sistema de combustivel

n descrigao

O sistema de combustivel e constituido por um reser- O reservatorio de combustivel tem capacidade aproxi-

vatorio, bomba, filtro de combustivel, carburador e fil-  mada de S litros. © reservatério € fixade na parte in-
tro de ar. ferior da carroceria par meio de duas cintas (fig. 1).

_— . O lubo de abastecimenta & equipada com um tampao
reservatorio de combustivel munido de um respiro.
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fig. 1 — reservatério de combuslivel
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tubulacao de alimentacao
de combustivel

05 trechos de tubulagcde danificados devem ser subs-
tituicdos por treches novos conforme a necessidade.

A luhufagdo de combustivel e moslrada na fig. 2

Admonlar
——pennir 3l
nerade falgn

"‘\._____ . __../I'\\
Faramalze de

fi cilinadrag

fig. 2 — tubulacdo de combustivel

bomba e filtro de combustivel Um filw de combustivel colocads ra linha, fa parte

e du sislema de cambustivel (fig. 3). Os filtros, devido
2s motores de 8 e 8 cilindros possusm bombas de 4o tipo de construcao, nao podem ser limpas ¢ dovern
:ombustivel acionadas mecanicamente. ser substituidos quando obslruitem a passagem- de
combustivel ou nos intervalos especiiicadas para ma-
nutencao.

& bomha de combuslivel esta situada do lado esquer-
(= 0 do motor.
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cambustivel

| v
5 e T S e
AU
fig. 3 — instalagdo da bomba de combustivel e filtro
filtro de ar

QO fiitro de ar (fig. 4) & do tipo scco, gue usa um tipo
de papel especial como elemento filtrante.

Consultar o grupo delubrificagao e Manutencao para
obter os intervalos de limpeza e substituigao do ele-
mente filtrante.

carburador

O motor de 6 cilindros usado no veiculo Ford Ma-
varick wrasileiro 2514 equipado com carburador de

corpo simples{um venturi)de aspiragic descendente.

tig. 4 — filtro de ar (motor de & cilindros)

O motor de 8 cilindros possui carburador do tipo du-
pla {(dais venturis) sendao também de aspiragdo des
cendente.

E localizacao de falhas

reservatorio de combustivel,
tubulacoes e filtros

A sedimentagdo que se acumula no reservatorio de
combustivel, no filtra e nas tubulagdes, & uma das
nausas mais provdveis de falhas apresontadas pela
bamba de combustivel.

A condensacdo da umidade do ar ao entrar em con-
1ato com as parcdes frias do reservatorio de combus-
tivel, constitue por sua vez a principal causa da entra-
da de agua no sistema de alimentagao,

Se o liltro de combustive! ficar obstruido antes do pe-
riodo recomendado pard a sua substituigao, serd ne-
ceasario remover e limpar o reservatorio de combus-
tival, sua tubulagao até a bomba a a propria bomba.

Vazamento na tubulagdo de admissdo de combustivel
(tubn do reservatdriao 4 bomba) provocam diminuigdo
do valume de comhbustivel admitido pela bomba alem
de perda de combustivel.

A obslrugao do respire do resegvatario de combus-
tivel provoca uma forte depressio dentro do reserva-
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torie, diminuindo progressivamente a quantidade de  tituem us dojs problemas mais provédveis apresenta-
combustivel admitida pela bomba até o momento ein dos pela bomba de cambustivel a que afetam o ren-

gue a mesma se torma inoperante,

dimenta do motar.

A ahstrucdo do respiro do reservatorio podera ainda  Baixa pressio do cambustivel provecard uma misty-
| ar a deformagdo do proprio reservatério em A pobre e falta de combustivel em altas velocidades.

v 2 da grande diferenga de pressao existente en-

lre @ sua parte interna e externa.

bomba de combustivel

Uma pressao excessiva de combustivel resultara em
alto consumo e afogamenta do carburador.

Baixa capacidade (vazdo) de combustivel tera como
conseqiéncia uma alimentagdo insuficiente faltando,

Pressdo incorreta e baixa capacidade (vazao) cons- portante, combustivel em altas velocidades.

tabela para localizacao de falhas
bomba, reservatorios e tubulacées

Baixa pressdo c/ou capacidade —
(vazdo) da bomba de combustivel.

Diatragma vazando

Mola do diafragma fraca

Brago da bomba ou excéntrico da arvore de comando de
valvulas gastos

Folga excessiva enlre o brago da bomba e sua alavanca de
acionamento do diafragma

GuarnigGes soltas ou danificadas

Filtro de combustivel semi-obstrulda

Tubulagao de gasolina trincada

Valvulas da bomba de combustivel mal assentadas
Sedimentagdo no reservaldrio ou nas tubulagfes

Respiro do reservatdrio obslruido

Parafusos do corpo da bomba sollos,

Alt» =ressao e/ou volume (vazdo)
d: ba de combustivel.

Mola do diafragma muito forte ou inadequada
Articulagdes da bomha sem folga (presas)

Baixa depressdo da bomba de
combustivel.

Baixa capacidade (vazao)
da bomba de combustivel e
pressac normal

Vazamento pelo diafragma

Mola do diafragma fraca

Valvulas da bomba mal assentadas em sua sado

Brago da bomba ou excéntrico gastos

Folga excessiva nas articulagbes de comande do diafragma

Parafuses do corpo principal da bomba (fixagdo do diafrag-
ma) soltos

Filtro de combustivel obstruido

Tubulagdo de combustivel da bomba ao carburador amas-
sada ou com vazamenlo.

Hestrigao na linha de abastecimento de combustivel &4 bamba

Vazamento na bomba de
combuslivel

Vazamenta de dleo pela bomba
de combustivel

Diafragma defeiluoso
Junlas ou parafusos soltos
Trincas no corpo da bomba

Parafusos de fixagdo da bomba ao motor soltos
Junta ou sua montagem defeituosa

Ruido na bomba de
combustivel

Brago ou exceéntrico da bomba gastos
Parafusos de mantagem soltos
Mola do brago fraca ou gquebrada
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carburador

O acimulo de sedimenios nas passagens do combus-  tituem as causas mais freqientes das falhas apre-
tivel ou de ar, o ajuste incorreto da marcha-lenta ou  sentadas pelo carburador,
do nivel de gasolina na cuba de nivel constante, cons-

tabela para localizagéao de falhas do carburador

Carburador afogado ou
apresentando vazamento

— Nivel de gasolina na cuba muito alto motivado por ajuste
incorreto do nivel ou may assentamenta da valvula de agulha
na sua sede

— Pressap excessiva da homba de combustivel

— Béia danificada

— Valvula de poténcia (suplementar) defeituosa

Partida
dificil

Motor
para

— Afogamento provocado por incorreto procedimento na partida

— Nivel de gasclina na cuba incorreto

— Marcha-lenta mal ajustada

— VMalvula de entrada de gasolina na cuba presa ou gom mau
assentamento

— Pressio incorrela da homba de combustivel

— Articulagges do afogader manual presas, quebradas ou mal
djustadas

— Filtra de ar muito sujo dificultando a passagem do ar

motor quenie ou fria
— Mistura incorreta do combustivel de marcha-lenta
— Rotagdao da marcha-lenta muito baixa
— Sedimentos ou agua no filtro de combustivel
— Tubulagao de combustivel cbstruida ou com fugas
Respiro do reservatério de combustivel obstruido
— Vazamento pelas juntas do coletor de admissao ou do car-
burador
— Ajusle incorreto das articulagoes de comando do carburader
— Passagens de gasolina ou ar da marcha-lenta obstruidas
— Bomba de gasolina defeituosa

motor quente
— Eixpo das borboletas de aceleracdo com folga excessiva no
corpo do carburador

Marcha-lenta

— Ajuste da mustura da marcha-lenta incorreta

lireguiar — Parafusos de ajuste da marcha-lenta danificados
— Respiros de ar da marcha-lenla obslruidos
— Passagens de combustlivel da marcha-lenla obstruidas
— Filtro de ar obstruido
— Nivel de gasolina da cuba incorreto
Aceleracao &g falhas na aceleragdo apresentam-se de trés maneiras:.
deficiente

— O motor ¢ lentg na aceleragao

— O molor para ac ser acelerado

— 0O motor falha pu nao aumenta a rotagao convenientemente
ag ser acelerado

As falhas na aceleragdo sao provocadas por mistura excessiva-
mente pobre ou rica, ou, ajuste incarreto do sistema de ignigao.
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Aceleragao
deficiente

2

mistura pobre na aceleragac

pode ser motivada por:

— Prossdn haixa da bamba de combustivel

— Valvula de entrada de combustivel presa

— Nivel de combustivel baixa na cuba

— Restrigdo na passagem principal de cambustivel

— Vazamento de ar entre o carhurador e o coletar de admissao
motivada por parafusos de montagem soltos ou junta de-
feituosa

— Passagem de ar entre o eixo das borboletas e seu alojamento
na base do carburador motivada por desgaste nessas pegas

— Defeito no émbolo ou valvulas da bomba de aceleragdo

— Curso incarreto do émbolo da bomba de aceleragao

— Passagem da descarga da bomba de aceleraciao obstruida

mistura rica na aceleracgio

pode ser motivada por:

— Excessiva pressdo da bomba de gasolina

— Nivel de gasolina na cuba alto molivado por ajuste
incarreto ou valvula que nao assenta bem

— Filtro de ar obstruido restringindo a passagem do ar

— Ajuste incorreto do curso do émbolo da bomba de aceleragdo

— Walvula de poténcia defeituosa
Respiros de ar do sistema principal abstruidos

— "Gicleur" principal gaslo ou danificado

Engate deficiente da Transmissio
dpos a partida
{(MOTOCR FRIO}

— Ajuste incorreto da rotagdo da marcha-lenta
— Sistema abafador (afoga-acelera) provocando rotagio L]
muito alta em marcha-lenta )
— Articulagdes de comando dou acelerador empenadas
ou presas

o,

Velow uade
Maxima
Deficiente

— Nivel de gasoling na cuba muite alto ou muita baixo

— Fressao ou capacidade (volume) da bomba de gasalina
muite alla ou baixa

— Medida inadequada ou obstrugin das “gicleurs' principais

— Valvula de poléncia ou seu sistema de comando defeituoso

— HRespiros de ar do sislema principal abstruldos

— Obstrugdo na passagem principal de cambustivel

— Filtro de ar obstruido oferecendo muita rosisténeia a
passagem do ar

— Borboletas de aceleragio nio abrem complatamente

— Funcionamento defeiluoso do abafador (afagador)

— Ajuste inadequado das articulagdes de comando das
borboletas de aceleragao
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bomba de combustivel

testes

Para delenminar se a bomba de combustivel osta em
condigoées satisfaidrias de operagia, & necessario rea
lizar a teste de prassdo € o de varao da bomba

Os testes sdo realizados com a bomba instalada no
veiculn @ 0 motor na temperatura normal de operagan

Antes de efetuar os testes, certificar-se de que o filtro
de combustivel, foi trocado dentro do intervalo reco-
mendado de manutengao. Dluando estiver em duvida,
instalar um novo filtro.

teste de pressao

Desligar o tubo de combustivel no carburador. Insta-
lar um indicador de pressde o uma conexda tipo “T"

cam a tornena de teste entre v indicador e a conexda
de enlrada do carburador, Sangrar o sistema, abrinda
momaontancamente a torneira, antes de tomar a leitu-
ra da prassan. Apos estabilizada a pressao, esta deve-
ra estar de acordo com o especificado.

teste de capacidade
Execular esie lesle somente quando a pressia astiver
de acorde com as especificagdes.

Fazer funcionar o motoar na rotacio especificada. Abeir
a larneira de teste para que ¢ combustivel s2ja cole-
tado num racipiente apropriado.

Medir a quantidade de combustivel recothida na tem-
po especificado.

E remocao e instalacao

remocio

Desligar us lubos de combustivel na bomba. Tirar
s dois parafusos de fixagdo, em sequida tirar a hom-
ba e a junta,

instalacdo

1. Limpar a superficie de maontagem da bomba no
blocao e a flange de assentamento da bomba. Apli-
car um adesivo resistente a oleg em ambas as
faces da junta de reposigae. Colocar a junta na

tlange e posicionar a bomba sobre a superficie de
montagem no bloco, Certificar-se de que o balan-
cim esta corretamente posicionado no excéntrico.

2. Comprimir a bomba contra o bloco e instalar os
parafusos de fixagao. Aperlar os parafusos, alter
nadamenty, com o lorgue especificadn.

3. Gonectar as linhas de combustivel na bomba.

4. Culocar o motor em funcianamento e veriticar as
conexdes quanta a vazamentio.

desmontagem e montagem

desmontagem
— Fazer uma marca no corpo e na base para que na
montagem essas peyas figuem na mesma posigio.

— Remover a mola do balancim,

— Remover o eixo do balancim e o balancim.

— Retirar s parafusos de fixagdo do corpe na hase
para separa-los.

— Ruotirar o diafragma, sua maola e vedadnr da haste.

— Remover o{s) parafuso(s) de fixagao da tampa no
corpo retirando a tampa e a junta (pulsador).

Quando as valvulas sdo removiveis e fornecidas
na jogo de reparo, devem ser retiradas Nas bom-
bas de combustivel ande as valvuias nao sao for-
necidas separadas do corpo,ndo tentar sua des-
montagem.
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fig. 5 — carte da bomba de alimentagao - motor
de b cilindros

montagem

— Instalar um novo vedador da haste do dialragma.

— Lubrificar a arliculagdo da balancim com éleo pa-

ra motor & instalar o balancim e seu =ixo.

— Colocar a mola e o diafragma na base, lubrificar
com graxa a superficie de contato do retentor da
hasle do diafragma e enganchar no brago do ba-
lancim a haste do diafragma, Inslalar no balan-

cim a mala de retorno do mesmao.

— Se as vdlvulas foram removidas instalar novas
valvulas nos respectivos alojamentos.

\.._I|L.

1 Vilvula de enlrada no combustivel

2

Diatragma
3. Mola do diatragma
4. Vedador

Haste do dialragma

o

. Balancim

8. Valvula de saida do combustivel

Sustentar o balancim de forma que o diafragma
encoste na superficie de assentamento na base.

Certificar-se de que o diafragma se estenda uni-
formemente ao redor da base.

Posicionar a corpo sobre o diafragma observan-
do a coincidéncia entre os furos da base do dia-
fragma e do corpo e as marcas foitas na des-
maontagem,

Instalar os paralusos o apartd-los uniformementa.

Instalar o pulsador e a tampa no corpa apertan-
do em seguida ofs) parafusols) conveniantemente.

fig corte da bomba de alimenlagao {molor de B cilindros)

grupo 10 pagina 8




I8 especificacoes

bomba de combustivel -
motor de 6 cilindros

pressaoc estatica:
35 a 4.5 Ibs pel® medido a 18" acima da saida
da bomba a 250 rp.m.

vazao:

— 0,7 litros por minuto a 1.000 rp.m. com uma res-
tricao de 1,5 lbs pol-,

bomba de combustivel -
motor de 8 cilindros

pressao estitica:

— 4.5 a 55 lbs-pol® medido a 14"
da bomba a 250 r.p.m.

acima da saida

vAZAO:

0.5 litros em 20 segundes a 500 r.p.om. com uma
restrigao de 2 Ibs ‘pol®.

carburador DFV - motor de 6 cilindros

descricao e operacao

O carburadar DFV usado no motor de 6 cilindros
(fig. 7) & do tipo '"balanceada”, isto &, a cuba esta
em comunicagaa com o ar que entra pelo hocal da
tampa, vindo do hltro de ar, através do tubo Pitot.
Este sistema elimina problemas causados pela maior
ou menor dificuldade gue o filtro pode oferecer a
passagem de ar,

fig. 7 — ecarburador dfv (motor de 8 cilindros)

Esate carburador & de carpo simples (um wventuri) e
aspiracac descendente, isto €, o ar atravessa o car-
burador por um unico canal principal, entrando pela
parte superior e saindo pela inferior,

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namento gue constituem este carburador, considera-
ramos cada um separadamente:

— Sistema de alimentagao de combustivel.
— Sistema de marcha-lenta.

— Sistema Principal.

— Sistema Suplementar ou de Poténcia.

— Sistema de Aceleragio répida.

— Sistema Abafador.

sistema de alimentacao
de combustivel

A fungio deste sistema, fig. 8, ¢ manter constante
o nivel de combustivel dentro da cuba para todas
as condigbes de funcionamento do motar. O com-
bustivel chega ao carburador sob pressac, e entra
na cuba atraves de uma valvula de agulha. A medida
que o combustivel entra na cuba, a boia vai subindo
e empurrando a agulha, ate fechar a passagem, impe-
dindo a entrada de mais combustivel. Quando o nivel
de combustivel descer devido av consumo do motor,
a boia liberta a agulha gue abre a passagem e per-
mite que entre mais combustivel, a fim de manter o
nivel constante na cuba.

sistema de marcha-lenta

A fungéo deste sistema, fig. 9, @ alimentar o mator
nas rotagtes mais baixas, quando a borboleta de ace-
leracao estiver pouco aberta. O combustivel depois
que sal da cuba, atravessa o gargulante principal e
sgbe para o gargulante de marcha-lenta, que con-
trola a guantidade gue deve passar e onde recebe
o ar gue vemn do respire da margha-lenta. Neste ponto
0 dr e g gasoling formam uma mistura, que desce em
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Entrada
de gasolina

'% ]
Corpﬂ

valvula

Bujao de
drenagem

lig. B — sislema de alimentagdo de combustivel

direcdo & base do carburador, passa pela agulha de
regulagem que controla a quantidade e descarrega-se
no t principal, onde se faz a mistura final ar-com-
b

Respiro da
marcha-lenta

Gargulants de
marcha-lanta

Agutha de
f/regul'uqurn

*\\_ Furcs de

progressan

Gargulanie
principal
¢ Borbuleta de
aceleragan
ig. sistema de marcha-lenta
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Respiro da alta

—

S8

{11 Difusar
sacunddario

Ditusar
primdrio

Gargulante
principal
o

Tubo misturador

fig. 10 — sistema principal

Os furos de progressao descarregam a mistura no
fluxo principal A medida que a borboleta de acele-
ragio vai se abrindo e descobrindo esses furos, pro-
porcionardo a continuidade entre a marcha-lenta e as
velocidades altas.

sistema principal

Para alimentar o motar nas rotacées mais altas, a
quantidade de combusivel que o sistema de marcha-
lenta pode oferecer nao é suficiente, passando entio
a funcionar o sistema principal (fig. 10),

O combustivel depois de sair da cuba atravessa o
gargulante principal que controla a quantidade que
deve passar ; sobe inclinadamente pelo tubo mistu-
rador onde se mistura com ar que vem do respiro
da alta e, linalmente, descarrega-se no fluxo princi-
pal onde se faz a mistura final ar-combustivel que
val para os cilindros do motor.,

OBS.: — Notar que o3 componentes do Sistema Prin-
vipal tomam parte no funcionamento de quase lodos
vs outros sistemas: dessa manena qualguer altera-
£ao Nos Seus componentes nac so ird alterar o seu
funcionamento, como também o funcionamento dos
outros sistemas que dependam do Sistema Principal.

sistema suplementar
ou de poténcia

Este sistema tem como fungdo suplemeniar a sis-
tema principal, quando o molor precisa produzir a
sua potencia maxima.

sy




Este sistema, fig. 11, tem como componentes prin-
cipais um émboln que é acionada peclo vacuo do
motor e um garquiante dotado de uma valvula. Quan-
do o vacuo e forte (borboleta de aceleragdo quaso
totalmente techada) ele se transmite atraves de ca-
nais, da base do carburador para o cilindro ende esta
o pistio de vacuu. O wvacuo sendo forte consegue

Pistio

—
%
Cilindro — l'J; =
Haste
Mola~
Garqulante

suplemantar
Tubo
miaturader

Gargulante ___—
principal

Canal de tomada __——
de vacug

Buiboleta de
acelgragan

fig. 11 — sistema suplementar

vencer a tensido da mola e fazer com que o émbolo
suba, deixando a valvula do gargulante suplementar
fechada. Quando porém, o vAcun abaixo da borbo-
leta de aceleragdo se torna fraca (borboleta de ace-
leracaec quase ou totalmente aberta) a forca da mola
empurra a haste do embolo contra a valvula do gar-
gulante suplementar abrindeo-a e permitindo que pas-
se gasoling diretamente da cuba para o tubc mistu-
rador, sem passdar pelo gargulante principal, aumen-
tando dessa maneira a quantidade de gasoling na
mistura.

sistema de aceleracao rapida

A finalidade desle sislema, fig. 12, ¢ injelar uma de-
terminada qgquantidade de combustivel no fluxo prin-
cpal nos momentos em gue o motor passar brus-
camente para rotagées mais altas, até o sistema prin-
cipal carresponder 43 novas condigdes de funciona-
mento

Ao anbrir-se a borholeta de aceleracdo a alavanca
principal aciona o sistema mecanico de comando do
embalo injetor.

Alem das valvulas de entrada e saida de combustivel,
a bomba de aceleragio rapida possuc uma terceira
valvula de disco que, permanece fochada no momaen
ta da injecae de combustivel e se abre quanda a
pressido de gasolina diminue dentra do canal de in-

jegag gue, lica assim enl comunicagao com a cuba.

Esta terceira valvula tem como finalidade, evitar que
a sucgau causada pelo fluxo principal arraste gaso-
lina atraves do gargulante de aceleragdo, depois da
injegdo tor terminade (efeito de sifdo).

fig. 12 — sistema de aceleragdo rapida

sistema afogador

A linalidade deste sistema, fig. 13, ¢ aumentar a
quantidade de qasolina na mistura para facilitar a
partida do motor frio. principalmente em dias muita

‘Barboletﬂ
atpgadora

—
i 55

:uuumflﬁ il

2

fig. 13 — sistema abafador (afogador)
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trios. Cbhlem-se esse gaumento, diminuinda-se a quan-
tidade de ar que entra no carhurador atraves de
uma vaivula de barboleta e, forgando dessa maneira
que os asistemas de marcha-lenta e principal, simul-
t 1ente, descarreguem a mistura no fluxo princ
k rmando dessa maneira a mislurg mais rica.

Logo que o motor comega a funcionar & necessiario
aumentar a quantidade de ar na mistiura para que o

metar ndo pare por falta de ar; para isso existe um
disposilivo que abre automaticamente, um pouco a
borboleta, evitando que o motor pare por falta de ar.

A borboleta afogadora & mantida fechada por uma
poquena mola presa no préprio wixo da borbaleta:
quando o vacuo se torna muilo forle, ele vence a
tensao da mola e abre a burboleta parcialmente.

E remocao e instalacao

remocao
Remover o filtro de ar.

Desligar o cabo do acelerador e soltar a mola de
refarno

Desligar o cabo do atogador, soltando os paralusos
que prendem a ponta e a capa do cabo com uma
chave de fenda de 14",

Desligar o tubo de vacug do distribuidor.
Desatarraxar a conexao de enlrada de gasolina.

Ao desligar o tubo de alimentagao recolher a gaso-
ling que espirrar, num pano e, nao colocar este pano
sobre o mator quente, para evitar a possibilidade de
um incéndio.

Remover as porcas de fixagdo do carburader no
m soltando-as de maneira alternada, isto &, sol-
td pouco uma delas e, em seguida sollar um
pouco a outra, Tornar a soltar a primeira mais um
pouco e, outra vez soltar mais um pouco a segunda
&, assim sucessivamente alé gue as duas estejam
soltas e possam ser removidas.

Retirar o carburador e a junta da base e, em seguida,
tampar a entrada do coletor para que nag calam pe-
;as ou sujeira dentro dele,

instalacao

Destampar o coletor de admissan, colocar uma junta
nova e montar o carhurador no coletor. Colocar as
porcas de fixagdo sem aperta-las.

Instalar cuidadosamente a conexdo de entrada de
combustivel,

Apertar as porcas de lixagdo do carburador aos pou-
cos e de maneirg alternada, ista &, apertar um pouco
wnd porca e em seguida apertar também um pouco
a outra porca. Valtar a apertar mais um pouco a pri-
mairn parca e em seguida apertar novamente a outra
mais um pouco e, assim sucessivamenle até gque as
duas porcas estejam bem apertadas. Tomar cuidado
para nao ultrapassar o lorque maximo especificado.
Apertar entdo a conexdo de entrada de gasolina.
Ligar o tubo de vacuo.

Fassar o cabo do atogador pelo suporte e prender
a ponta do cabo no fixador da alavanca da aeixo da
borboleta afpgadora com uma chave de fenda de
14", Em seguida prender a capa no suporte, aper-
tando o parafuso de fixagan, mas nao apertar demais
para ndo prender o cabho

Ligar o caba da acelerador e a mala de retorno,

Verificar se todos os cabos e hastes se movimentam
livremente,

Calocar o filtro de ar.

E desmontagem e montagem

desmontagem

Remover a tampa desatarraxando os seis parafusos
de fixagdn e suas arruelas, com uma chave de fenda
de 1,4 Soltar um pouco cada parafuso até que
todos estejam soltos e possam ser retirados.

Levantar a tampa com cuidade para nao danificar
a hoia, em sequida retirar a junta.

Remover a boia empurrando o seu cixo através do
suporte com uma chave de fenda. fig. 14. Notar que
um dos lados do suporle gpresenta uma fenda que
tacilit=_a retirada do eixo.

Wir impa para apanhadr a valvula da haia.
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Bemaover o corpo da valvula da bdia e a sua arrucla
desatarraxando-o com a ferramenta especial 480.002
(fig. 14).

Hemover o embolo de acionamenta da vélvula de po-
téncia, desalarraxando a com a ferramenta especial
490.004 (fig. 16).

Remover o grampo e a trava da haste de acoplamen-
ta do conjunto do émbolo injetor. Retirar o conjunto
do émbalo injetor, puxando-o pela parte superior da
corpo. 3e necessario, retirar a trava do eixo do
embolo para desmontar o conjunto

e




< 4 il 45 Fri - 3
fig. 16 — remacdn do émbolo de acionamento da
valvula de poténcia

Se o cowro do émbolo estiver muito gasta, rasgado
ou endurecido, substituir o émbolo por outro nava,
mas se este estiver perfeito, coloca-lo dentro de um
recipiente com gasolina ou quercsene limpos. Man-
ter o émhbalo dentro desse recipienig ate a hora de
ser novamente montade na carburador, isto evitara
Que 0 coura 58 resscque.

Virar o carburador com cuidado para apanhar a es-
fera.

Remover ¢ gargulante suplementar desatarraxando-o
com a ferramenta especial 490.005 (tig. 17).

PR TR e L

flig. 17 — remogao do gargulante suplementar

Remover o gargulante de marcha-lenta desatarrd
xando-o com uma chave de fenda de 1:4" (fig. 18).

fiy. 18 — remogac do garqulante da marcha-lenta

FRemaver o suporte do gargulante principal e sua
arruela com uma chave fixa de 1/2". Com o suporte
apoiado na bancada, prendélo com a chave fixa de
1.2" e, com uma thave de fenda de 1/4", remover

o gargulante (hg. 19).

Hemover o fixador do tuha misturador com uma cha-
ve de fenda de 3716 Fm sequida virar o carbura-
dor para retirar o tubo misturador.

grupea 10 pagina 13



fig. 19 — remocao do gargulante principal

Remaover a valvula do canal do sistema de acele-
racao rapida, ntroduzindo a ferramenta especial
490.007 no furg da valvula (fig. 20). Notar que esta
valvula se estraga ao ser remavida e deve Spr subs-
tituida por gutra nova,

ot

|
tig. 20 — remocgao da valvula (anti-sifac) do canal
do sistema de aceleracao rapida

Wire carburador com cuidado para apanhar o dis-
co Mitra-peso e a esfera do sistema de acelera-
o2 wd fhi, 21).

QIdpe S paging 14

fig. 21 — remogao da valvula do sistema de
aceleragao rapida

Remover os dais paratusos que fixam o carpa na
base o suAs arrvelas com uma chave de fenda do
| 4",

Separar o corpo da base e com a mao retirar g di
fusor primario. Cm sequida remover a junta.

Sa o carburador estiver muito sujo internamente, os
tampdes de chumbo devem ser retirados para lim-
poza cdos canais,

Para retirar os tampdes de chumbo, fazer um tfuro
no meio do tampdo com uma brocd de 2 mm de did-
metro. Intreduzir no fure, a extremidade com rosca
da terramenta especial 280.007, fig. 22, mantendo a
terramenta perpendicular ao tampas. Girar a ferra-
menta no sentido contrario an dos ponteiros do re-
logio para prendd-la ne tampao. Quande sentir que
a ferramenta esta presa puxa-la para remover o lam-
pin.

s
J b

fig. 22 — remocao dos tampoes de chumbo

Retirar a agulha da marcha-lenta e a sua moala com
uma chave de fenda de 1./4".

abservacao imporlante
A borboleta do acelerador e o eixo nan devem aer




desmontados meamo gque estejam muito gastos ou
danilicados. pois os furos de progressac da marcha-
lenta s3o feitos depeois que as pecas 540 montadas.
Se estas pegas forem substituidas, provavelmente a
altura entre a borda da borboleta de aceleragiao e
o5 furos de progressdo, ficara diferente da altura
ariginal o que ird alterar e funcionamento. No caso
de haver desgaste na base, eixo ou borboleta, este
conjunto devera ser substituido.

limpeza das pecas

Limpar os componentes do carburadar com um s0l-
vente proprio. Os gargulantes, restrigdes calibradas
o pegas com orificios, apos o banho com solventa
devem ser limpos com ar comprimide ou agua sob
pressao. Se for usada agua apds a himpeza, secar
a5 pogas.

Limpar os vanais da lampa do corpo e da base com
ar comprimido ou agua sob pressao, de preferéncia
nos dois sentidos. Sc for usada dgud secar os canais
em sequida, pais a dgua Qo pErmanccer nos canais
pode atacar o zamack, material com a qual sdo fei-
fos tampa e corpo e algumas outras pagas do car-
burador.

Nunca usar arames, alfinetes, brocas,ete., para limpar
um gargulante ou restrigoes calibradas, peois, o uso
duestes elementos provavelmente ira modificar o dia-
metro dos furos, alterando o funcionamento.

Mg usar estopa para limpar pegas do carburador
porque a eslopa deixa flapos que podem vir a entu-
pir gargulantes e resirigGes calibradas.

inspecio das pecas

Todas as juntas e arruelas de vedagao sempre gue
tarem desmantadas devem ser substituidas por culras
novas, porque ag se desmontar as juntas o arruelas
elas se deformam ndo sendo mais aproveitaveis, pois
perdem a capacidade de wvedar bem.

Verificar se os gargulantes sdo ns realmente indica
dos para esse tipo de carburador, comparanda o nil-
mero gravado no gargulante com o numero da tabela
de especificagoes.

maontagem

Colocar a agulha da marcha-lenta e suda mola, em
sequida, atarraxar a agulha com os dedos até gue
ela encoste na sua sede. Nao forgar para ndo danifi-
car a agulha ou a sede. Em asguida valtar uma volta
a agulha para a esquerda.

Golocar a junta nova sobre o corpo do carburadar,
verificando se os furos da junta e do corpo coinci-
dem. Fm seguida colecar o difusor primario, obser-
vando gue ele tem um rebaixo que s¢ cncdixd nuima
saliéncia do corpo.

Colocar o corpo do carburador sohre a basc ¢ ins-
talar os parafusos de fixagdo corpo-base.

Apertar aos poucos e alternadamente os daois para-
fusos até obter o aperto correto. Este procedimento
avitara gue se quebre a base.

Instalar os noves tampoes de chumbo na entrada dos
seus canais e, em seguida, apolar sobre o tampéo a
ferramenta especial 280,006, batendo com um mar-

telo pegueno fig. 23, para o tampdo penetrar no

canal.

fiq. 23 — instalagio dos tampdées

Introduzir o tubo misturador no corpo e em sequida
colocar o fikador com uma chave de fenda.

Instalar o gargulante principal no tampao prendendo
o tampda com uma chave fixa e atarraxando o gar-
qulante com uma chave de fenda de 1/4"7. Em se-
quida colocar o tampio com uma arruela de veda-
cao nova.

Colocar a esfera, o contra-pesn e a arruela no canal
do sistema de aceleragdo rapida. Em secguida colo-
car uma valvula anti-sifao nova na mesmo canal,
com 0 lado onde se vé o furo virado para o lado do
fora do vorpo do carburador; bater sobresa walvula
com um martelo pequeno até que ela fique rente &
superficic do corpo do carburador (fig, 24).

Colocar o gargulante de marcha-lenta com a ferra-

menta especial 430.005

Colocar a valvula de esfera no fundo do cilindro do
embalo injetor.

Montar o conjunto do émbolo injetar e colocéd-lo no
corpo do carburador.

teste de vedagio das valvulas de admissao e retencao

Colocar gasolina dentro da cuba até o nivel atingir
| cm, em seguida empurrar o émbolo para eliminar
n ar que exisle no canal.

Puxar o émbolo para encher o cilindro de gasoclina.
Empurrar novamente o &mbalo ¢ verificar;

a) Se ha retorno de gasoling parg a cuba,

b) Sc ha grande vazamento de gaselina pela valvu-
la de disco do canal do sistema de aceleragao
rapida. LUm pequenn vazamenta € normal;
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6) Se o jato de gasolina gue sai pela gargulante de
aceleragda ¢ continua.

‘3

wver vazamento limpar ou substituir as valvulas
itras. S o jata nao for continuo limpar o canal
t Jdargulanta, sem tirar o gargulante do lugar.

Virar a carburador com cuidado para esvaziar a cuba.

Em secguida colacar a haste do acoplamento entre
a alavanea do eixo da barboleta aceleradora e a hasle
fquia do conjunto do embolo injetor. Colocar a trava
2.0 gramgo.

tiy. =4 — Instalagao da valvula anti-sifio

teste do volume injetado

Para fazer este lesle girar o parafuse de requlagem
da aberlura da borboleta aceleradara no sentide con-
trario au dos panteiros de um reldgio, até que a boar-
belela aceleradora possa se fechar TOTALMENTE.
Encher a cuba com gasolina até o nivel atingir 2 cm.
Abrir e fechar a borboleta de aceleragio duas vezes
para encher o sistema com gasolina ¢ expulsar a ar
que existir,

Abrir totalmente a borboleta aceleradora & em se-
guida fecha-la completamente. Fazer isso 10 vezos,
esperande sempre um pequenu tempo entre um fe-
chamenta e a proxima aberlura da borboleta, para
que o émbolo injelur pussa voltar 4 sua posigaa,

Hecolher a gasolina injetada pelo carburador num re-
ciplents e, passar a gasolina para uma proveta veri
ficandn o volume injetade nas de:s bombadas. Com-
parar o velume com o indicado na tabela de especi-
ficagoes.

St o volume ndo estiver entre os limites indicados na
tabela, mudar a trava para outro canelele do sixo do
tmbalo injetor, ou colocar arruelas enfre a trava B
a suporte do eixo do embolo.

Nular gue guanto mais alto o émbolo injetor ficar
(¢ [; Jn cilindro, maior sera o volume injelado. Fa-
b8 amente o teste de volume para verificar se
0 vume injetado estd correto,

grugpe 10 paginag 16

Ceglecar o curpo da valvuia da bdla e sua arruela
novd dpertando-o com a ferramenta especial 490,002,
Colocar @ émbolo de vacue e sua arrusla nova, cam
a ferramenta espeocial 480.004.

regulagem da allura da haia

a agulha com a ponta virada para dentro
a introduzindo o eixg alraves

Colocar
do corpo e instalar a bo
do suporte.

Apoiar a tampa na herizontal. A medigdo da altura
da bola ¢ feita sem a junta estar mantada. Com o
calibre espacial '280.013, colocado perpendicular a
tampa, verificar a alfura da boa.

fig. 25 — verificagdao da allura da boia - lipico

Se o calibre passar sem folga a altura da boia esta
certa (fig. 25).

Se a altura da boia ndo estiver correta daohrar o au-
porte da boia no ponto indicado pela seta na fig 26

fig. 26 — ajuste da allura da boia

GColacar a junta nova sobre o corpo vedlicando se
tados os furos da |unta e do corpo coincider.
Ingtalar cuidadosamente A tampa schre o corpo.
Colacar os seis parafusos de lixagio.

Apertar o5 parafusos aos poucos e na ordem indi-
cada na fig 27



e e

(9] )

1
;
1 — 280007 — Chave para extrair tampogs }
2 — 490004 — Chave para cilindro a *
pistdo de vacuo i
3 — 490007 — Exiralor
4 — 2013 — Calibre para altura de Loia
5 — 490005 — Chave para gargulante
suplementar
6 — 280006 — Chave para colocar tampdes
/o — 490002 — Chave para valvula da haia
fig. 2T — seqiéncia de aperlo dos paratusos ) -
da tampa fig. 28 — ferramentas especiais DFVY
L] . =
carburador DFV - motor de 6 cilindros
WVenturi primario 32 mm
Venturi sccundario 13 mm
Gargulante principal 35
Gargulanle da marcha-lenta 14
Gargulante suplementar 25
Garqulante de aceleracin rdpida 16
Respiro da alta velocidade 20
Respiro da marcha-lenta 22
Tubo misturador 60
Valvula do sistema de poténcia dove abrir entre 47 a B' Hg
14 a 16 cc

Volume de descarga da bomba de aceleragae em 10 bombadas
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carburador solex H 40/44 EIS
motor de 6 cilindros

Ml descricao

O carburador Solex modelo H 40/44 E | 5, usado no
motar de B cilindros, & compusto de um corpo prin-
cipal, tampa e base. A bomba de aceleragac e a val-
vula de alimentagdo suplementar funcionam pear meia
de diafragmas. Este carburador € do lipe balanceado
sendo a ventilagio da cuba feita alravés de um tubo
que se comunica com a correnle de ar que passa
pelo carburadar, logo abaixo do fillro de ar.

operagao

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namenio gue constituem este carburador, considera-
remos cada um separadamente:

Sistema de Alimenlagdo de Combustivel
- Sistema de Marcha-lenta

— Sistema Principal

— Sistema Suplementar ou de Paténcia

— Sistema de Aceleragao Rapida

— Sistema Afogador

sistema de alimentagdo de combustivel

A fungdo deste sistema & a de manter cunstante o
nivel de combustivel na cuba, para cada condigao de
trabalho do motor, © combustivel & fornecide ao car-
burador vor uma bomba, através de uma tubulagao,
cntrando em seguida no carburador pela valvula da
baia. A boia, por intermédio da agulha da valvula,
regula a entrada de combustivel, garantindo um nivel
especiflicado em todos os regimes de trabalho do
maotor.

sistema de marcha-lenta

A alimentagdo desse sistema é fecita através de uma
canalizagac dernivada do sistema principal ate o gar-
gulante de marcha-lenta (GF, fig. 1) onde ¢ misturada
com o ar que passa através do respiro (U 1, fig. 1)
Dusce a seguir até a base onde a agulha de regula-
gem da marcha-lenta controla o volume de combusti-
vel, Antes de atingir a agutha de regulagem, a canali-
zagavw da marcha-lenta comunica-5¢c Com & passagem
de ar do carburador através dos furos de progressaoc.

O respiro de ar da marcha-lenta esta em contato com
uma passagem gue termina no venturi (Ll 2), cuja
finalidade & evilar o esvaziamento do sistema dc mar-
cha-lenta quando a depressac sobre o sistema prin-
cipal atinge um valur tal que possibilite a aspiracio
de ar através do canal de alimentagdo da marcha-
lenta.

sistema principal

Comega a funcionar quando a borboleta de aceleragdo
ultrapassa os furos de progressao. Compde-se do tubo
de emulsdo (S), instalado na canalizagée do sistema
principal, da gargulante principal e do gargulante
corretor de ar. A descarga € feita através da passa
gem do difusor secunddrio, diretamente no interior
deste.

sistema suplementar ou da poténcia

Seu tuncionamenta ¢ delerminado pela variagdo da
depressao existonto sob a borboleta de aceleragdo,
a qual & conduzida atraves do turo existente nessa
regiac até a parte posterior do diafragma (M1 fig. 1)
da valvula Quando a depressao é alta o diafragma se
mavimenta na sentido de fechar a valvula, cortando o
fornecimenio de combustivel, Quando a depressin é
baixa, a vaAlvula se abre, permitindo a passagem do
combustive!, o qual ¢ dosado pelo gargulante (C e
fig. 1).

sistema de aceleragdo rapida

£ comandado mecanicamente desde o eixo da harbo-
leta de aceleracdo. A alimentagao é feita afraves da
valvula (H fig. 1) instalada no fundo da cuba Q tubo
de descarga (1), provido de uma valvula para impedir
o retorno do combustivel, descarrega no centro da
passagem de ar, ao lado do difusor secundario.

sistema afogador

A borboleta do afogador ¢ lixada excentricamente no
eixo, sendo comandada mecanicamente. £ mantida
na posicdo fechada pela agdo da mola calibrada
montada na coxiremidade do eixo. [sta disposi-
gao permiie que a borbolela se abra parcialmente
quanda houver um aumenlo na depressac. A relagdo
entre o fechameonto da burboleta do afogador e &
abertura da horboloty du acelerador @ determinada
pela haste, que ¢ devidamente ajustada na fAbrica,
nao devendo portanto, sub nenhuma hipdtese, ser
modificada.
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tampa

vilvula da boia

junta da tampa

injetor da homha de - 1ampa da homba de aceleragao

aceloragan
gargulants
calgo da boiad ———m—— do marcha lenta

dafn) b e e
diafragma da bomba
de Aacelerncao

gargulante
principal

difusar secundario

Corpo principal —
—_— dlavanci do alogador

mela e parafuso
o fiugde do

valvula de
difusor secundano

alimentagao ——
suplementar

ditusor primario

espacadaor

agulha da marcha lenta

haste do alogador

base

fig. 2 — vista expositiva do carburador desmontado
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E desmontagem e montagem

das *atagem

R. 25 seis paralusos de fixagdo da tampa, a tam-
va, a4 junla g v supcrte do cabo do alugadar.

Retirar a calgo da hdia, a boia & o eixo.

Retirar da tampa a vaivula de entrada.

Retirar o injetor da homba de aceleracdo.

Retirar os trés parafusos de fixagdo da tampa da val-
vula supiementar, a tampa e a mola. Relirar ¢ corpo
central da valvula e a junta.

Rotirar o3 quatro parafuses de fixagdo da tampa da
bomba de aceleragao. Retirar a tampa, o diatragma
2 a moia.

Retirar o parafuso de fixagdo do difusor secundério
lecalizado no fure de hixagao da alavanca de aciona-
mento da borboleta do atogador, Retirar o difusor
secundarig, tomando cuidado para ndo deixar cair a

mola existenta antre 0 mesma & o parafuso.

Soltar ¢ parafuso de fixagao de difusor primario g
retira-1o.

Scltar os dois parafuses de fixagae da base ag corpo
principal & ratira-lo.

menlagem

Efotuar a mantagem na ordem inversa a da desmon-
tagem, nhservando o5 soguinies cuidados:

Ag instalar o difuser primario, cbservar que o encaixe
existents na sua parte superior devera estar na dire-
¢ao da cuba.

40 montar a bomba de aceleracaoc, ligar primeira-
mente a dalavanca da tampa a haste de acionamento,
nao esguecendo de nstalar a mola da haste e respecs
tivas arruelas.

E especificacoes

Wentur 30 mm
Gargulanta principal 165
Garnitlante de aceloragio 70
LZ: nte de marcha-lenta 57,5
Valvula suplementar B NYSE
Gargulante da valvula suplementar 110
Garculante corretor de ar 145 - |
Altura do_ni-\:fe-l-da -g“asolina : 22 a 2_5|;m;

Volume de injegao em 10 bombadas
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carburador motorcraft de 2 venturis
motor de 8 cilindros

n descricao e operagao

descricao

O carburador usado no motar V-8 - 302 pol. cub. & do
tipo duplo incorperando numa a0 unidade, pratica
mente dois carburadores. Ista permite uma distribui-
cdn de mistura mais uniforme entre os cilindros,
proporcionando maior sconnmia e rendimento. Sua
estrufura compreende duas segdes gada qual com
seus sistemas de marcha-lenta e principal Estes
sistemas saop suplementados pelos sistemas de po;
téncia, aceleragac rapida e afogador, todos providos
por um sistema de alimentagio de gombustivel que
~ontem uma Gnica cuba na qual a gasclina € mantida
em nivel constante.

O ar & admitido por uma so entrada no sentido vertical
descendento. & do tipo balanceado, significando que
a ar existente na cuba esta em comunicagag com
o ar que flui internamente no carhurador, possibibi-
tanda manter o seu funcionamento independente da
maiar ou menor restrigao do filtro de ar.

operacao

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namento que constiluem este carburador, considera-
remos cada um sepdradamente:

— Sislema de Alimentagao de Combustivel
— Sistema de Marcha-lenta

— Sistema Frincipal

— Sistoma Suplementar ou de Potdncia

— Sistema de Aceleragio rapida
— Sistema Alogador
sistema de alimentacao de combustivel

A fungao deste sistema ¢ a de manter constante o
nivel de combustivel na cuba, para cada condigio
de trabalho do motor. O combustivel € fornecido ao
carburador por uma bomba, atraves de uma tubulagdo
enlrando em sequida no carburador pela valvula da
boia. A boia, por intermédio da agulha da valvula,
regula a entrada de combustivel, garantinda um nivel
especificado em todos os regimes de trabalho do
molar.

sislema de marcha-lenia

A fungao deste sistema é alimentar o motor nas
baixas rotagoes (600 r.p.m.). A mislura ar-combustivel
@& solicitada pelo vacua no coletor de admissao atra-
vés dos orificios de descarga da marcha-lenta.

O ar & tomadao atraveés dos respiros da marcha-lenta,
misturando-se com o coumbustivel na parte superior

dos tubos. A mistura ar-combustivel flui para baixo
através de canais, 4 qual € ainda misturada certa
quantidade de ar proveniente des respiros secunda-
rigs da marcha-lenta, antes de ser entregue Ao coletor
pelos crificios de descarga. As guantidades de ar-
combustivel sdo contruladas pelas agulhas ajusta-
veis de marcha-lenta,

sistema principal

O sistema principal do carburador fornece combusti-
vel ao motar em todos os reqimes de rotagdo supe-
rigres ao de marcha-lenta,

0 combustivel provem da cuba alraves dos gargu-
lantes principais, entrando nos tubos misturadores
gnde ha uma mistura inicial com o ar proveniente
dos respiros de alta velocidade situados na parte
suparior dos tuhos.

Fluindo dos misturadores pelos tubos de descarga
a mistura inicial @ atomizada com o jato de ar que
passa pelos difusores secunddarios. A mistura total
ar-combustivel seque pelos difusores primarios inda
para o coletor de admissao.

sistema suplementar ou de polencia

A quantidade adicional de caombustivel é suprida poi
uma valvula {gargulante suplementar) que & aciona-
da mecanicamente por um dialragma comandado 4
vAcun. Esle vacuo provem dn colelur de admissan
atraves do orificio na base do carburador.

sistema de aceleragao rapida

A fungdo deste sistema ¢ a de enriquecer a mistura,
a fim de garantir um rapido aumento de poténscia
nas aceleracoes bruscas. Porlanto, uma quantidade
de combuslivel especificada ¢ injetada por esic 5ig-
tema. Ao abrirem-se as harbolelas de aceleragdo a
alavanca principal aciona o sislema mecanico de
haste, alavanca de injegdo e diafragma, © qual faz
pressia no combustivel. Este tenderia a voltar A cuba,
senda impedido pela valvula de adimissaoc que entdao
fecha a passagem. Assim © combustivel flui atraves
de canais abrindo a cutra esfera de retengao, & pas-
sando finalmente pelos dois gargulantes de accle-
ragao. simetricaments lgcalizados no difusor secun-
ddario. Ao fecharem-se as borboletas de aceleragao,
o diafragma & comandado para tras succionando
combustivel da cuba

Nesta ocasidn, @ eslera de retengdo localizaca no
difusor secundario, descendo, fecha a passagem de
ar pelo canal. Em cunsequencia da sucgdo provocada
pelo diafragma, 4 valvula de admissao, abre a passa
gem, & o combustivel flui da cuba para a camara da
bomba de accleragdv. Quando as barboletas de ace
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leragdo sao aberlas rapidamente, o diafragma da
bomba de aceleragde e cemprimido, fornecendo uma
gquantidade adicional de combustivel que é injetada
durante um certo tempo, apos a3 borholetas estarem

co lamente abertas. O curso dn émbalo é reculado
3] 516a0 da haste de acionamento nos furos das
ala <ds,

sistema afogador

A ftungao deste sistema consiste em enriquecer a
mistura nas partidas com o motar frio. O enriqueci-
mento e feito pelo esirangulamento da entrada de

ar por interméadio de uma borboleta abafadara que 4
acionada mecanicamanta por uma alavanca.

Ao fechar-se a borboleta, criamos uma alla sucgdo
nos sistemas de marcha-lenta e principal, obtendo
um suprimente de combustivel maior do que nas con
digbes normais de trabalbo. Imediatamente apds o
motor entrar em funcignamento, a alla sucgdo abre
parclalmente a borbelela alegadora permulindo a pas
sagem de ar, evitando um aflocgameniv excessive, Para
tanto, a berboleta pessui uma mola gue permitle gue
a sucpao abra parcialmente a borboleta imediatamente
apos o molor entrar em funcicnamento,

E remocao e instalacao

O funcionamento inadequado do carburader pode ser
& causa de irregularidades no desempenho do motor
geralmente causados pela presenca de sujeira, dyua
ou outro material estranho no carburador. Para fazer
um diagnastica correto, o carburadoer devera ser reli-
rado cuidadosamente do motor, a tim de impedir g
derramamenta da gasolina da cuba, a qual podera
entdo ser minuciosamente analisada,

ramoc¢ao

Remover o purificador da ar.
Desligar o comando do acelerador.

Deslinar a cahn do afogador, a mangueira de tomada
de 2 do distribuidor e a tubulacdo de entrada de
ga.

Remover as porcas de fixacdn do carburador.

Remaver o carburador, as juntas da base e o espa-
gador.

instalagdo

Limpar as superticies de assentamento da base do
carburadar, do coletor e do espagadaor.

Instaldr o espacador provido de duas juntas navas,
no coletor. Instalar o carburader e as parcas de fixa-
Gdo, com as respectivas arruclas. A fim de avitar o
empenamenta da base do carhurador, apartar as por-
€as com a mada o maximo passivel. A seguir, apertar
progressivamente e alternadamente cada parca, Aper-
tar a primeira porea ¢, a seguir, a que estiver diago-
nalmente oposta, O torque final deverd ser de 12 a 15
Ibs. pa.

Ligar os comandeos do atogador, do acelerador, a
mangueira de tomada de vacuo do distribuider e o
tubo de entrada da gasoiina.

Instalar o filtro de ar e regular a marcha-lenta,

E desmontagem e montagem

desmontagem
Remover o parafuso de fixacao do filtro de ar.

Remover o parafuso de fixacdo da tampa com suas
respectivas arruelas e a placa de identificagao; retirar
a tampa e a junta.

Desligar a haste do afogador na jungao com o eixo
da harboleta afogadora.

afogador

Se for necessdrio remover a harholeta do afogadar,

mare=- 4 posicdo da mesma em relacao ag eixo e
ren 0s dois parafusos de fixagdo. RAemover a
J0. « 8 0 eixo.
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corpo principal

Soltar o retentor do eixo da bdia e retirar a haia, o
eixo e a agulha da valvula de entrada,

Remover a sede da aqulha "A'" (tig. 1) e o filtro.

Retirar o gargulante principal "F" e 0 de alimenlagio
suplementar “B"

Retirar o paralusu de fixagdo do venluri secundario
e da placa distribuidora de ar "'C", o veniuri secun-
dario "D"_'e a junia. Virdr o corpo principal e deixar
cair na mao o conlra-peso e 4 esfera de descarga da
bomba de aceleragao,

Desmontar a bomba de aceleragéo.

Desmontar a valvula de alimentagdo suplementar.



fig. 1 — carpa principal do carburador
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Rulirar as agulhas de regulagem da marcha-lenld e
suas molds

Het=ar o paratuso de regulagem da marcha-tenta e
re va mola,

mentagem

Limpar g secar cuidadosamente ludos os componen-
tes du carburador. Limpar as canalizagoes Jdo corpo
pringipal par meig de dar comprimido,

Efetuar a montagem na sequencia inversa a desmon-
tagem, substituinde todas as juntas usadas por novas.

Instalar o carburador no weiculo, requiar a marcha-
lenta e fazer o tesie de estrada.

Para obter a ajuste inicial da marcha-lenta, rosquear
a5 agulhas nos sous alojamentos até assenta-las le-
vemente. A sequir, volta-las de uma a uma e meia
vollas.

Retornar o parafuso de regulagein da rolagao da mar-
cha-lenta, até deixa-lo apenas togando o batente na
alavanca. A seguir, rosgued-lu de uma 4 uma ¢ meid
voitas.

A requlagem tinal é teita com o carburador instalado
no motor, a temperatura normal de funcionamente,
usando-se um tacometro para obter a rotagao correta,

bomba de aceleracao

desmantagam
R ¢ a tampa do carburador.

Remaover a haste de acionamento da bomba de ace-
leragdo.

Remaver a tampa, o diafragma e a mola de retarno,

Para retirar a valvula de admissac de combustivel,
quando far necessario, seqgura-la firmemente e puxa-
la para fora. Examinar a extremidade da valvula para
certificar-se de que a mesma nao ficou danificada ao
ser extraida

A fig. 2 mostrs os componentes da bomba de ace
leragdo., Ma fig. 1 mostramos a oxtremidade da val-
vula ce admissda instalada na cuba “E”

Obs.: Sempre que a valvula for relirada do carbura-
dor, devera necessariamente ser substituida.

montagem

S.e a valvula de admissdao de combustivel for remo-
vida, lubnficar a extremidade de fixagaoc da valvula
nova.

A vialvula para reposigdo & fornecida com a extremi-
dade mais comprida, atim de possibilitar sua instala-
¢aa. Inserir a extremidade da valvula no furo existente
na cavidade da bomba e, pela parte interna da cuba,
puxa-la com um alicate de bico até que a saligncia da
m travesse o furo. A sequir, cortar a extremidade
da a logo apods a saliéncia e remover a parte que
foi cuoada. Insialar o diafragma na tampa. Instalar o
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conjunto tampd e diafragma no corpo do carburadar,
juntamente com a maola de retarno. A parte mais larga
da mala devera ficar voliada para a valvula de ad-
missdo oo combustivel (fig. 2).

tampa e alavanca da bomba

inola de relorno

valvula de admissao

¢ dialragma
fig. 2 — bomba de aceleragao

Inatalar os parafusos da tampa, encostando-os ape-
nas, som os apertar. Empurrar a alavanca de acelg-
racda ate o fim do sed curse, no sentide de comprimir
o diafrogma ¢, mantendo-a nesta posigdo, apertar os
parafusos da tampa.

Instalar a hasle de acionamente,

Instalar a tampa do carburador

regulagem da altura da boia

Para verificar a altura da bdia, proceder da sequinte
maneira:

Fazer funcionar o motor. Parar o vaiculn sobre uma
superficie a mais plana posaivel.

T —
Py
A f
s w - )
b SemmEn e
montar no furo interna
=t
"::""-\. --“\-"".
T :
T

montar no
altimo furo

-

fig. 3 — haste e alavancas de comando da bomba
de aceleragio



Deshigar a motor e retirar o filtro de ar e a tampa do ¢ perfeita funcionaments do motor.
carburadar
0 acumulo de combustivel na lampa da valvula de
Usando a escala de profundidade de um paguimetro poténcia nao ndica necessariamente que a valvula
comum, madir a distancia entre © nivel da gasolina e esteja danificada. O vapor de combustivel pode atingir
a superficie usinada do earburador. A medida obtida o lado da valvula em contato com v vacue o sistema
devera cstar de acordo com as especificagoes. de admissdo e se condensar durante os periados de
dasaceleragao. Vazamentos na area da valvula de po-
Para carrigir o nivel de cambustivel dobrar o suports téncia podem ser causados pelo aperto inadequado da
da boia até conzequir @ pusigao correta. tampa ocu danificagdo da junia. Qualguer irreqularnda-
de dosia natureza deverd sor currigida antes de subs-
. i tituli o o :
aluste da bomba de aceleracao tuir uma valvula presumivelmente deteituosa
desmontagem
O curso do diafragma da bomba de accleragdo |a sal
da fabrica devidamenie regulado, de mAangira a permi-  Relirar 05 quatio parafusos de fixagao da tampa, a
vir a melhor aceleragao possivel, sem gnriguecer de-  tampa e a junta.
masiadamente a mistura. Essa requiagem devera ser
respeitada, sempre qus for necessario desmontar as  Retirar a valvula e a junta.
articulagoes do sistema de aceleracan. A fig. 3 mos-
tra a posigiu da haste de acignamento &m rolagao montagem
as alavancas deg acionamento da bomba.
Instalar a valvula e rospectiva junta,

r ~ -
V&IVUIE[ de pOtenCla Instalar a tampa provida de uma junta nova, oBsSer-
vando sua posigiu correta, ol soja, com as orelhas
A valvula de poiéngia nao deverd ser substituida a  existentes em dois dos SeUs ladns, voltados pata as
ndo ser que aprosenlg um vazamento capaz de afetar  agulhas de regulagein da marcha-lenla.

—_—

ﬂ especificacoes

Carburador Motorcraft - Motor de 8 cilindros

—— ————

Gargulante principal _rlE
Gargulante de marcha-lenta - 0,85mm.
Gargulante de aceleragan rapida 26
Venturi primarno - 27,5 mm.
Entun secundario - 13,5 mm.
Nivel de gasalina 19 a2l rnn_ﬂ

1,6a2cc

Volume de doscarga da bomba de aceleragan
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