caraa da sislema planetario dianteiro e g5ta, por sua
vez, laz girar 4s gngrenagens planefarias.

Quando a cinta intermediana for aplicada, esta nio
deixa qgirar o tambor da embreagem da maraha-a-ra
2 alta, o tambar impulsar e a engrenagem solar.

A engrenagem solar, que & acinnada pelo lambaor
impulsor, engrena-se tambem com as planetarids lra-
spiras, O superte das planatarias traseiras ¢ o lambat
da einta de marcha-a-rée e baixa se mantém acuopla-
dos por restrias externas, O tamnor da cinta de mar-
~ha 3o @ baixa pode ser impedido de girar pela cin-
ta do marcha-a-ré e baxa. O tambar da cinta de
marcha 4 ré o baixa tambem & impedido de girar pela
emhbreagem (de roletes) umdirecienal.

O suparte das planetarias dianteiras, o cubo £ coroa
do zistema planetdrio lraseirog, a engrenagam da Ira-
va de estacionamento e o distribuidor da governadar
se encaixam todos nas estrias da arvare scoundand,

embreagem de marchas
para frente

As estrias da Arvore orimaria acionam o cilindro da
winkreagem de marchas para lrente (fig. 4). A rom
gao do cilindre aciona 0s discus de ago da embraa
gem de marcha para frente e oy discos de composite
da embreagem da marcha-a-re e alta,

Quandae o émbolp da embreagem de marchas para
frente & aplicadn pela pressac hidraulica, o Movi-
mento do émbola cantra a mola de disco faz trava-
rem-se |untos os discos de ago e os de compagite
da embreagem, para acionar a coroa do planatirio
diantenra.

(Juando a pressdo hidraulica contra o emhbola dimi
nui, a mola de disco faz o @mbole voltar & posigio
de desaplicado. & modida gue a mola de disco st
movimenta, os discas de ago ¢ os de composite da
embreagem também se desaplicam. Com isto cessa
4 rolagdo do cubo da embrecagem de marchas para
fronte e a coroa do planctario dianteiro (fig. 4). Csta
pimbreagem & aplicada em todas as redugoes de mar-
chas para trente.

embreagem de marcha-re
e alta

Quando a pressio hidréulica ¢ dinigida contra o ém-
bolo da embreagem, este se movimenta contra a(s)
molals) de retorno (fig. 4). Com o movimento do am-
bolo travam-se juntas os discos de ago e 03 de com-
posite da embraagem. 05 discos de aco da embrea-
gem acionam o lambor da embreagemn de marcha i
o e alta, cujos entalhes se guuplam com o3 do tam
bur impulsor. A totagAn do lambor impulsor aciona
a engrenagem solar cujos denles se acham acopli
dos com cs entalhes da tambar,

Para desaplicar a embreagem de marcha-a-ré e alta,
a pressao hidrauhca do lade de aplicagao do émbo-
I 6 aliviada. Afs) mala(s) de retorno leva{m) o émbala
4 posigdo de desaplicado. Os discos de ago e os de
composite da embreagem ficam entdo livies para ces-
sar a rotacau do tambor da embreagen de marcha-
A-ré o alta, do tambor impulsar & da engrenagem solar.

cinta e servo intermediario

O sistema do servo intermedidrio & Usinada na caixa
da transmissac e a cinta possue um parafuso exer
ne de ajuste (tig. &) Para aplicar o servo, a pressio

Cinia
intermeadigaria

Farafuso

@ dpuste

Ao amonlo

AT

fig. 5 — sarva intermedidrio e cinta

hidraulica proveniente do corpo de valvulas do cor
trole, através de um eriheio na caixa @ diriglda para
o orificie na haste do embaolo do servo. A prossio
passa pelu centro da haste do embolo e deste para
o lado de aplicagio do mesme. C émbolo movimen
1a-se contra a mala de retorna para apertar a cinia
intermedidria em terno do tambos da embreagom de
marcha-3-rg e alla, Para aliar o émbeln, a pressio
hidraulica ¢ dingida para o lado de alivio do masmo.
O alivio de pressdo & awabiado pela mota de retorno,
que esta compiimida para movimentar o emboio ¢ 4
cinta intermedidaria para a posigac de desaplicado, 00
sarve intermedidrio & a cinta somente & aplicado du-
rante a funcionamento da marcha ntermediaria (0
au 2},

servo e cinta de marcha-ré
e baixa

O sistema do servo de marcha-A-ré e baixa & usinade
na caixa da transmissao e a cintia possul um paraluse
externo de ajuste (fig. 6]

UIGRS-A

fig. 6 — servo e cinla de marcha-a-ré e baixa
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Para aplicar o servo. a pressae hidradlica provarnign-
te do corpu de vaivulas de controle, através de um
afificio na caixa, ¢ dirigida para um onficio na hasta
d0 “mbelo. A pressdn atravessa o centro da hasto
& J-sE pard a Area de aplicacao do émbolo. A
f plicada movimenta o eémbalo contra a sua
mola Ue retorno para apertar a cinta da marcha-A-ré
e baixd em tornn do tambor de marcha-4-rg o haixa

Para desaplicar a cinla de marcha-a-ré e baixa, a
pressao hidraulica do lade de aplicacdo de émbolo &
allviada. A mola do émbolo, que estava cemprimida
5@ expande fazendo o émbolo ratornar, desaplicando
4 cinta de marcha-d-ré o baixa.

fluxo de forca

A fig. 7 mostra as redugdes obtigas nas diferentes
posigées da alavanca seletora. O sentido de rotacio
em todas as marchas sdo vistas de frente da trans-
missao.

fluxo de ferga em posicia neutra
Em pusigan neutra (fiq. 8), as embreagens e rintas

ndo estdo aplicadas: portanto nag existe lransmissio
de forga para a Arvore secundaria.

[
selelora frenle
NouP Neutra Desaplicada Desaplicada Desaplicada Desaplicada Fora de agin
1 Baixa 24501 Aplicada Desaplicada Desaplicnda Aplicada Aluanda
b Baixa 2461 Aplicada Dosaplicada Nesaplicada Desapiicada Auanda
Dousz Intermediaria 1,461 Aplicada Desaplicada Aplicada Dosaplicada Deaslirando
&) Alla 1.00 ;1 Aplicada Aplicada Desaplicada Desaplicada Daslizando
Hé 2201 Desaplicada Aplicada Cosoplicada Aplicada Nig afeta

lig. 7 — tabela da redugdo e aplicagéo de cintas e embreagens

fluxo de for¢ca em primeira ou baixa

Em primeira ou baixa (fig. 8), a embreagem de mar-
chas para a frento & aplicada e a embreagem unidi
recional ou a cinta de marcha-a-ré e baixa impede
§uE 0 lambor de marcha-a-ré e baixa e o suporte das
planeldrias trasairas girem. O fluxo de furga passa
alravés da drvare priméria e entra na embreagem das
marchds para frente. A arvore primaria daciona o oi-
lindro da cmhreagem de marchas para frente. A ro-
lagao da embreagem de marchas para lrente acliona
J seu cubo e corea. A corpa faz girar ag planctarias
lignteiras no sentido horario. Isiv faz com que a
Agrenagem solar gire no sentide anti-horario

 rotagao da engrenayem solar ne sentido anti-hora-
o faz as planetarias raseiras gitarem no sentido
worario. O suporle dus planctarias trazeiras, estando
icoplades com o lambor de marcha-a-ré e baixa, e
mpedido de girar pela embreagem unidirecional oy
ela cinta de mdrcha-ara e hajxa.

JQm o suUpofie das planetarias traseiras freiadn, a
otagda dos engrenagens planetarias no sentido ho-
ariv girar nesse sentido a coroa e 0 cubo das
la 3 traseiras. O cubo da coroa, dcoplado

rupo. 7 paging 4

£om as estrias da arvore secundaria, faz com que
esia gire no sentido horano,

A rotagaoc da arvore secundana ¢ menor do que a
rotagao da arvore primdaria, mas o torque é maior.

A rotagdu da arvore secundéria & uma velocidade re-
duzida deve-se aa fato de que o suporte das planeta-
rias gird 4 mesma velocidade da arvore secundaria
e ny mesmo sentido porque este esta acoplado com
as eslrigs da divore secundaria, O conjunte da coroa
o de planetarias dianteiras estarao girando no mes-
mu sentido, mas o suparta das planetanas dianteiras
gira 4 uma velocidade menor do que a da coroa.

Portanto a relagdo de roducda para baixa velocidade
{multiplicagau de torque) é uma combinacao das re-
dugoes pruporcionadas pelos conjuntos das plane-
tarias dignleiras e trazzsiras,

fluxo de forca em sequnda ou inlermediaria

Para & marcha intermediaria {fig. 8) aplica-se a em-
breagem de marchas para frente e a cinta interme-
diaria que treia o tarmmbor da embreagam da marcha-
#-ré e alta, o tambor impulsor o a engtenagem saolar.
O fluxo de forga passa através da arvore primaria
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tornn da engrendgem svidr, faiende girar tambem. o
suporte das mesmas, Estandy 0 superte accplado as
astrias. da Arore secundarig, tee com que esia gire
na senhda hordrie com ema redugde na velgoidade
em relacdo A wvolopidade oo drvore pomana g cem
um admento de arguc.

A rotacas no sentdo herario da Arvore secundaria
faz qirar 3 coroa das planatarias wasciras no mesmo
sertido, tazendo com gue as pianetarias tambem gl-
rem em tofno da engrenagem solar no sentido hora-
fig. O suporte das planetarias traseiras ambem pas-
said a girar no sentide hordric & o angl intorno da
wmbreagem umdirgconal, estando cam 30as natrias
acopladas comn ¢ suporte das planetdrias traseiras,
também gira,

fluxo de forga em lerceira ou alta

Para A terooirn velocidade ou alta (fig. 8) aplicam-se
As embreggens das marchas para @ bente e as Ga
marcha-fa-ré ¢ alla O Huxn do forca 8 efeluddy alia-
ves da drvare primaria para o cilingre da embreagem
das marchas para frante. O cihindro da gmbredgem
i marchas para frente {az girar 05 digcos de. agu
da embreagem e os discos da composite da embrea-
qem de mareha-a-ré 2 alta A pmbragem das marchas
para frente dinga o fluka de torca atraves da Sou cubg
@ corpa para o suporte gas planatanias dianteras.,

A embreagem dé margha are e alla dinge o tuxo doe
targa atraves da tamhar impulsor parg 4 engranagam
solar. Com a engrenagem selar. cubo o coroa da
embreagem das marchas para a frente impelidas a

masma velooidade, o oconjunta dianteira das planeta-
ras (que esta agoplado com A3 estrias da arvors se-
cundéria) & lorgado a azer o apvora secundaria girar
na- masma velooidade 2 spntide para propsreignar a
prise direta au 3 velocidade

fluxn de farca em marcha-a-ré

Fara a marsha-a-r¢ (g 8) aplicam-se a ambreagem
die’ marcha-a-re 2 alia, 2 a ¢inta d& marcha-a-re e
pamxd. O fluxa o7 forcd passa atraves da arvere pri-
marig, embreagem de marcna-s-ré e alta, tambor im=
pulsar e pela enarenagam salar. A rotacao no sentido
horario desta ultima faz as planelarias *traseiras gi-
rarem ng senlido ant-horario,

A cinta de marcha-a-r8 & ppaixa, impedinda o girs do
tambor de marena-a-ré e balka 2 do suporie das pla-
netarids fraseiras, 2z com gue as plansldrias girem
no senhido anti-horario,

lste faz com gue a corpa g seu cubo girem em senti-
do armi-haraig, O cubo, accplada com as esirias da
arvore sepunddria, laz com que esta gire em sentido
anti-horarie cont uma relagde de redugao da veleci-
dade & gumenlo de torgue.

sistema de controle hidraulico

A figs B apresenta o sisterma de controle hidraulico

da tronsmigsdo dulumatica ©-4,

Para detalhes do tuncionamanio das vialvulas, con-
sultar o Manual de Principios de Funcionamento da
Transmissao Automatica G-4

W3 diagnésticos e testes

Guando diagnosticar problemas da transmissao, con-
sultar inlcialmente o gua de giagnosticos (Hg. 21)
snhra A5 causds provavels da ancomalia,

Antes de proceder as verficagdes constantes do
diagnostico, eletuar as seguintes veriticagdes preli-
minares;

verificacao do nivel do fluido
da transmissao

Um nivel demasiadamente alto poderd causar forma-
G ag OGS Bsnuma.

Nesta condigdn haverd baixa preosséo de cunbrole g
o Huido poderd ser farcado a sair pelo respiry,

Um nivel baixe poderd aielar o funciocnamento e cau-
gar danos O transmissdu, bem como podera ser in-
dicin de vazamentos,

t imporiante verificar sempre o nivel do fluido na
Iransmissio.

verificacoes de vazamentos
de fluido

Venticar a ligagan tdo cabo da velacimetro na trans-
missao. Se necessario. substitulr o vedador de bor-
racha.

0O wazamentn pela junta do carter da transmissao
poderd, militas vEzns, sor eliminade com o aperio
das parafusos de fixagdo, ao torque especificado.

56 necessdrio, substitinr a juma,

Venficar a uniag da tuho de abastecimento de fluido
com a trafsmissao. Se natar varamento nesse ponto,
apertar a uniac ao targue espacificado.

Vearilicar se as conexdes e as linkas de fluidn. enire
a transmissao e o arrefecedor de fluido no radiador
estdo frouxgs, yastos ou danificados. 5e o vazamen:
to nao puder ser corrigide com ¢ aperto das cone
xoes, substituir as pegas avariadas.

Verificar a dgua dn motar. So for constdlada a pre-
senca ce fluido de fransmiasia na agud, e provavel
que o arrefecedor estaja Vazandad,

Verificar o arretecedor quanta a vazaricnio, desli-
gando 0s fubos das conexdes no arrefecedar e apli-
vando pressac de ar entre 50 a 75 lbs/pol. nas
conexdes,

Rumuover u lampao do radiador para aliviar o aamen-
to de pressac por fora do tangue do arrefecedor do
fluido. Se u arrefecedar estiver wvazanda e nin man-
biver o presusas, o mesmg deverg ser substituide.
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Se o vazamento ocorrer no eixo da alavanca de mu-
dan¢as lorgada, ou no wixo da alavarica manual,
substituir @ vedador de um ou dos dais rixos.

E ar o bujav do lado esquerds, na parte dian-
ie & caixa da transmissdo. Se o bujae apresentar
vaZa'nenlo, apertd o de acordo com a especificacan.
Se 0 aperto ndo eliminar o vazamento, substituir o
bujao.

Quandu veorrer vazamento nos bujées de dreno do
cenversar, remove Ins com a chave especial. Passar
nos filetes da rosea um Composto de Vedacio o
instalar 05 bujors. Apertar os bujges de dieno de
acurde cam a especificagao. Certificar-se Ja causa
gxdld do vazamentn, antes de iniciar os reparys. Va-
famentos na Area da carcaga do conversor podem
sgr causados pelo vazamento de oleo do motar atra
veés do vedader do mancal traseino, pelog bujdes de
galeria de 6leo ou por vazamentos de Tluido prove
niente do sislema de diregao hidraulica.

vazamenio de fluido na area do conversor

Para diagnostico e corregao de vazamenta de fluido
na area da bomba e conversor, adotar es procedi-
mentos sequintes para facilitar a localizagdo da causa
exata do vazamento. O vazamento na parte dianteira
da transmissdo, cunforme so evidencia pela presenca
de fluido em lornp da carcaga do converaor, podera
ter varias origens. Com cuidadosa observacao, em
muitos casus, e possivel dotetar o ponto do vaza-
mento antes de remover a fransmissas do veiculo.
Os rumos luomades pelo fluida antes de chegar ao
tundu da carcaga do canversor, 540 os indicados pela
fig. 10.

Vazamanio palo
APvaro de paraluso de fixagio
s da bomba A carcaga

i | Vazamenlo poio
- vedador da homba

Varamenio
pele juitla
da bumba

vazameanto
aln wedador
fn mancad
ragers
oo melar

|.'II|_|LI|$U|'
(" 4 -~ ——
Conversor

r

Yolante

Garcaca do convarsar

WVaramanic pele bujic de dranc

g. locais tipicos de vazamentc na area
do conversor
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1. O fluido gue vaza pelu vedador da hamba tendera
a escorrer ao longo do cubo impulsar e para tras
da carcaga du impulsor. 8alva no caso de dana
total du vedador, o vazamento da fluide pelo mes-
mo se depositard samenta no lada interno da car-
caga do conversor.

Fa

Varamenta do fiiido pela diametro externo do ve
dadar e carpo da bomba seguira o mMesME Cursn

da fluido que vaza pelo vedador da bumba.

3 0 fluido que vaza de um parafuso de fixagaa da
bomba a caixa, somente se depositara no lada in-
terno da carcaga do converser. © fluido nao ase
depositara atras do conversor,

4. Vazamente na junta entre a bomba & a caixa podsa
fazer com que o fluido se depusite dentra da car-
caga do conversor, vu se infiltre entre a parte
dianterra da cama ¢ a carcaga do conversor

Presenca de fluido na parte dianteira da caixa,
acima da junta do carter, & sinal de yue poderd
haver vazamento na |unta cu vedador enlre a bam
ba & a caixa.

5. Mazamento pelns bujies de drenc do conversor se
dapresentard no diametra do mesmo, na face lra-
seira do volants e na carcaca do conversor sumen-
1o praximo do volante do mator,

Vazamenlu de olea do mator sao As vezes indevida-
menle diagnosticados como vazamentos de vedador
da bomby da tranamissdo. Para determinar se & va-
zamento de oleo do molor que esta provocandu o
problema, também devem ser verhicadas as seguinles
arvas de possivel vazamentao:

1. Vazamento pa tampa dos balancins pode permilir
yue o oloa escorra pela carcaca do conversor ou
se infiltre entre a carcaca do conversor & o bluca
de cilindras, fazendo com que o olec aparega no
canversar au no fundo de sua carcaga.

< Wazamentos pelo bujdo da galeria de dlea, fard o
oleo. escorrer pela face traseira do bloco para a
parte inferior da carcaga do conversor

3. O varamento pelo vedador da drvore de manivelas
escorrerd pela parte traseira do volante e dai pa-
ra A carcaga do conversor,

O vazamento de fluido em outros pontos, 1ais eomao do
sistema de diregao hidrdulica na frente da transmis-
sao, pode fazer com gyue o fluido, fargada par uma
corrente de ar, apareca em torno da carcaga do con-
VErsor,

Os seguintes procedimentos devem ser adotados para
determinar a causa do vazamento anles de se proce-

der quaisquer reparos:

| Remover a vareta de nivel da lransmissio o abaor
var a cor do fluide. O fluide utilizado no abasteci-
mento original da Falrica € de cor vermolha para
ajudar a determinar se o vazamento & do motor
ou e da transmissdoe. Se ndo tiver sido adicionada
quantidade considerdavel de fluido ou este nao tiver
sido trocado, a sua cor vermelha ajudard na loca-
lizagao do vazamento. O fluido usado no sistema
da diregao hidraulica é de car vorde amarelada
Considerando yue @ corrents de ar na estrada po-
de fazer com yue o fluido de uma diregéo hidrau-
lica com vazamento aparoga na transmissao, tal

-




vazamento, se existir, deve sar aliminado antas da
verlicagao de vazamento da transmissan

2. Remuover a tampa da carcacga do conversar. Limpar
todo © fluido das partes superior e inferior da car
caga do converser, da frente da caixa da frans-
missau, da face traseira do motor 2 do carter do
maotor, Limpar a arga do gonversar lavando-o com
tetra-cloreto de carbong ou outro solvente ade
quadu nav inflamavel, e secando-o com ar com
primide,

3, Lavar a carcaca da conversar, a trente do velante
e os bujées de dreno do aanversor, A cdrodgd do
conversor pode ser lavada usando s scolvenle de
hmpeza em uma almatolia Secar todas as areds
lavadas com ar comprimida.

4 Dar partida e fazer v motor funcignar até a trans-
missao atingir a lemgeratura normal de tunciana-
manto. Observar a pale traseira do bioco € parta
superior da carcaga do conversor guanto a sinais
de vazamento do fluide, Levantar o veiculo 2m um
glovador e fazer o molor luncionar em marcha-
lanta acclorada e em seguidds, @m marcha-lenta,
calacando alternadamente a alavanca de mudan-
¢as nas poaices "D e "RY, a fm de aumentar
a pressaa dentro da transmissdo, Observar a par-
te dianteira do volante, a parte trasera do bloco
(tanta quanto possivel) o interior da carcaga do
converser & A parte dianteira da caixa da trans-
missdo. Fazer o motor funcionar @te gue se evi-
dencie o vazamento de fluido e possa swer deter-
terminada a arlgem provavel do vazamenlo:

verificacao de vazamentos
do conversor

S durante as verificagdes de vazamento do fluido
anteriormente descritus, houver indicios de gue as
saldas do conversor estio vazando, o conversor lerd
nue sor remavido e verificade antes de ser substi-
tiida
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tig. 11 — ferramenta para verificagdo de vazamento
do conversar

A lerramenta para verificagao de vazamente (fig 11}
poderd s confecgicnada com pegas 'standard

Bara venhear o conversdr gquante.a vazamenty, pro-
cedor da seguinle manaira:

1. Instalar o hujan no converaer (fig 121 @ expandi
la apertando a parca-torbolcta Pronder as
correntes de aaguranga.

Bicn para
mlisE pieds
\"“\\\ Calibracdds de pressdo
g0 pReuG
fig. 12 — inslalagdo da ferramenta para veriticagao

de vazamenlos do conversor

7. Inslalar a valvula de ar em um dos orilicios dos
bujtes de dreng.

3. Inllar o conversor com ar comprimian.

Com um calibrador de pned, verificar & ajustar a
pressao a 20 Ibs/pol’

4 Coldgcar o conversar cm um resgrvatorio com
aqua. Observar se aparecem bothas nas partes
saldadas, Se nan houver tormagoes de bolhas,
pode-se presumir que as soldas ndo esldo vazan-
do.

verificacao da marcha-lenta
do motor

Verificar e, se necessario, ajustar a rotagao de mar
cha-lenta do motor de acordo com as eapecificagbes,

Se a rotagao de marcha lenta for muito baiza, o mo-
tor passara a tuncicnar de forma irregular. A rotagao
da marcha-lenta demasiadamente alta  provocara
trancos quande for engatada a marcha,
verificacdo da folga

do amortecedor

de desaceleragao

Depois que a rotagao da marcha-lonta do mulor fiver
sido corretamente ajustada, verificar a folga do amor-
lecedor de desaceleracaoc. Segiir o progedimento
descrito na parte de ajuste para a venfinagao e djus-
te desta lolga

verificacao das articulacoes
de controle

O ajuste carreto das articulagbes g negessano parg
posicionar a valvila manual. a fim deg propercionar
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o fluxo correto de fluido sob pressao para os diferen-
les componentes da transmissag. O ajuUste incorrete
das articulagnes pode provocar mistura na distribui-
o de tluxo e subseguente falha da tfransmissaog, Pa-
ra ‘rocedimentos pormenorizadoes de ajustes das
a Foes consullar a parte “Ajustes das Arlicula
¢i=s Je Controle’

verificacao da pressao
de controle e da unidade
do diafragma de vacuo

Quando a unidade do diafragma de vacuo {f1g. 17} esta
funcionando corretaments e as articulagfes de mu-
danc¢a forcada estdo carretamente ajustadas, todas
a5 mudanyas (automdtica 2 fercada) da lransmissdan
deverao vcorrer dentra dos limites das velgeidades
especificadas.

Se as mudangas ndo ocorrerem dentro dos limites
de valocidace especificadas o se a transmissag pa-
nar nos pontos de mudangn, o sequinte procedimen-
10 e sugerido pard determinar anomalias do moler,
lransmiissao, arliculacdes, unidades do diatragma de
VACUO cU corpo de valvulas:

I Cormectar um lacdmetro no matar e um vacudne.
tre na linha de vacuo da tranamissao |unto & uni-
dade de vacuo (lig, 13).

Ganexan T
:
: 2]
Mangueira da [linha
‘acun dao colator

Fara o vacudmetrs

9. 13 — conexdes para o teste de vacuo

Coneatar um mandmetro a saida da pressao de
contrale na transmissao (lig. 14).

Aplicar lirmemente @ treio de estacionamento e
dar parlida ao motor.

Alustar a rotagdo de marcha-ienla do motor &
REM especificada. Se a marcha-lenta da motor
nac puder ser regulada mediante v gjuste dos pa-
ralusgs reguladores da marcha-lenla do carbura-
dur, veriticar se ha empenamernly dos articulaches
de deceleragao e de mudanga lorgada. Se as arti-
culagtes estiverem satisfatérias, verificar se ocor-
rem fugas na unidade do diafragma de vacuo e
BT SaUs tubos e mangueiras de |igagin

Verificar todas. as outras unidades aclonadas &
vair = 'l eomo o auxihar de leig) guanto a fu-
Yo aclia

a7 paging 10

| Orlficlo para tomada da pressio
| de centrola e

N4

| Unidade
\de_vdcuo B2 )

fig. 14 — pontos de conexdo para tomada de vacuo
e pressdo de controle

verificacao da unidade
de vacuo

Para verificar se hA vazamento no dialragma da uni
dade de vacua, remavé-la da transmissao,

Litilizar wn aparelho de teste de distribuidor eyuUipa-
do vom bomba de vacuo (fig. 15).

: = - = & - I
fig. 15 — teste de vazamento na unidade de vacuo

Acertar o botao regulador de modo que o vacudme-
tro mostre a legitura de 18" com a extrermidade da
mangueira de vacuo tapada.

Em sequida, ligar a mangueira de vacuo a unidade
de vacuo da lransmissdn. Se o vacuometro ainda mos-
trar a leilura de 18", ndo existe fuga no dialragma
da unidade de vacua Ao remover a mangueira da
unidade de vacun, segurar com a penta do dedo a
extremidade da vareta de controle,

Quando a mangueira & remavida, a mola interna da
unidade de vacuo dove empurrar a varela de contrale
para fara.

teste da pressao de controle
da transmissao

Os resultados de teste das sequintes verificagdes de-

Vem correspander com as especificagles constantes
da tabela da fig. 186,

Quando da verificagao da presafo de controle, ger-
lificar-se de manter o pedal de freia aplicado,

teste n? 1 — verificagdo da pressac de controle com
o motor em marcha-lenta

S —
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Rotagao do Mator Poslgdo do aceleradar Vacua do Coletor Posigdo da alavanca REORuEoIEN Cunioi
Libras/pol.?
P—N—U
Marcha-lonta Fachade (1) Acima de 18 pol 2 =1
H
Lantorme Cm_\_l-}r’_v.n 19 pal —3 1
neCeSSAreg M CESSErIN
[ Conlorma Lnntarmi 3— =1
necedsari Nec=sSATIo SHERDARL AN A
1) — Em allitudes agima do el do mar pade’ sar qua nadg =52 posavel obtdr 18 poiggadas de vicio do moler.em marena-
tenta  Barg as yocues de marciaslenta da manos a6 18 puleyadas conatliar a tabala abaixs para daterminar as 23pecil
cagies doopressio Bm marcha-lenta com a aldvancd om D
Yiacuo do Motor Pressdo
17 polegadas
18 o
ot *
14 "
(e
12
11
fig. 16 — pressdo de controle com o govarnador parado

1 Cuaim a transmissdo am ncutro g © motor em mar-
clia-lenta, o vacudmetro deve mostrar um Mmoo
du 187, Se a feitura fer inforior a 187, & sinal de
que ediste um problema ne motor ou fuga na li-
rha de vacuo, Fazer 03 reparas necessaras para
obier 4 leitura minima de vacuo de 187
Em allitudes superiores a do nivel do mar, talver
nao seja possivel obter 187 de vaAcuu wom o motor
em marcha-lenta. Nestas condigOaes. consultar as
cspecificayoes da tabela da fig, 18, para determi-
nar o pressao de controlg na marcha-lenta nas
diforentes pusigoes da alavanca.

[z

Com o moter em marcha lenta, calcar e soltar
rapidamente o pedal da acelerador e observar o
vacuometro, A ndicacdo fdo vacuo deve diminuir
o aumenlar com as mudangis da abertura da bor-
boloty de aceleracao. Se a rcagdo do vacuometro
com a5 mudangas da abertura da borboleta de
acelpragau for muito lenta, o wbo de vacug para
a unidade do diafragma podord estar ebstruido.
Fazer os reparos necessarios antes de completar
o teste.

3 Com o motor em marcha-lenta, varificar o indica-
dor da presadn de centrole da transmissdo em o=
das as posigfes da alavanca seletora As pressods
de controle da transmissac devem carresponder
com as especificagbes constantes da tabela da
fig, 15,

teste n? 2 — verificagAo da pressau de controle a 10"

de vidcuo

A pressdo de conirole @ 10" de vacuo deve ser feila
em todos os regimes de marchas para a trente.,

Acélerar até que a leitura de vacuvu do motaf atinja
16" & werificar a requlagem da pressdo de cantrole.
A pressaoe de contrele devera sor a indicada na ta-
bela da fig. 16.

teste n? 3 — verificagdo da pressdo de controle a 1,07
de vicuo

verificar a pressdo de controle a 1.0" de vacuo em
todo o8 regimes de marcha para a frente.
A pressan de nontrole devera ser confarme a indica-

da n4 labela da fig 16 Em seguida, passar a alavan-
ca saeletora para “RT {marcha-a-rél no gquadrante.
Cam o vacuo a 1.0, a pressau de controle deverd
aor conforme a indicada na tabela da hg 16

Enguanto se faz teste de pressao, niao manler o ace-
lerador aberto por mais de cinco segundos em cada
posicao da alavanca. Enlre cada teste, mover a ala-
vanca seletora para a posigdo neulra e tazer 0 motor
funcionar a 1.000 APM durante guings segundes para
osfriar © conversor.

Se as leiluras dos Indicadores de vacuo e de pres-
sio estiverem dentro das especificacoes, a unidade
do diafragma e o sistema regulador da pressio de
controle da transmissdo estario funcionando corre-
tamenie.

Se a pressao de controle da transmissan estiver muto
baixa., muita aita, ou nag aumentar com 4 ahertirn
du acelerador, ou Aainda estiver exlremamente irre-
gular, seguir o procedimento constante do respectivi
litule abaixe para resolver o problema,

pressidu de controle baixa com 2 molor em marcha-
lenta (leste n® 1)

Se a pressag ae contrala for baixd em todas as po
siches da alavanca seletora, com @ matar em mar-
cha-lenta, @ indicio de que a falhd nao esta na unida-
de do diafragma, Quando a prassdo de controle for
kaixa em lodas as posigies da dlavanca, com o ma-
tar om marcha-lenta, € indicin de gue ha vazamenta
sxpossivo na bomba. na caixa, no corpe de valvulas,
ou a walvuls reguladora da prossdo de controie estd
engripada.

pressdo de conlrole alta com o matar cm marcha-
lenta (teste n® 1)

Se a pressdo de controle for excessivamenta alta
em todas as posicbes da alavanca; com o malar gm
marcha-lénta, a falha poderd estar na unidade doc
diafragma ou nos thns ¢ mangueras de ligagin de
vacuo, na valvula de arcleragau, vu na haste de con-
lrele da valvula.
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Com o mator em marcha-lenta, desligar a mangueira
da unidade do diafragma c verificar o VACUU ng oo-
lgtar de maotor. Tapar com o pelegar a extremidade
4@ ~ngueira e varificar o vAcuo, Se @ molur acelerar
g a mangueira € desligada e desacelurar fuando
a srmidade da mangueira é tapada a fante de
vidcuo & sahisfatéria

Farar o motor @ remover a unidade do diafragma e a
sua haste de contrale. Examinar a4 haste de controie
para ver se hid empenamento ou corroadn da mesma,
Verifigar com o teste de distribuidar se hd vazamen-
te na unidade do diafragma ({fig. 15),

pressao de controle fora dos limiles a 10" de vacug
(tesle n? 2)

Se a pressdo em marcha-lenta esta denlro das espe-
cificagoes, mas a pressao a 10”7 de vicuo om todas
A5 posigtes da alavanca, nac esta denlro da aspeci-
ficacao, e indicio de que ocorre vazamenta axcessi-
¥0, baixa capacidade da bomba, ou a tola da fluidia
no carter esta obstruida.

8¢ as pressoes nao esliverom dentrs das especifica-
coes . somente em determinadas posicoes da alavanca
seletora, e indicio de excessivo vazamento na em-
breagem, servo ou noe circuitos usados nes respec-
lvas reqimes.

Quando a pressdo de contiols esta dentro das espe-
cilicarfes com o maotor em marcha-lenta, mas nao
ask’ o das especilicagbes a 10" de vacuo, a
uni do diafragma de vAcuo pode necessitar de
1juste.

aressdo de controle fora dos limites a 1" ou menos
testa n? 3J)

32 A pressay em marcha-lenta g d5 pressoes a 10"
& vacuo esliverem dentro das especificacdes, mas
's pressoes a 1" de vAcuo estiverem dentra da espe-
ificacao em todas as posicoes da alavanca, é indj-
19 de vazamentd excessivo, baixa capAacidade da
‘amba ou obstrugdo da tela fillrante do fluide ne
arter,

8 as pressdes a 1" de vacuo ndn pstiverem dentrg
as especificagtes somente em detorminadas posi-
Jes da alavanca, ¢ indicio de vazamanta excessivo
a embrcagﬁm, no servo Ou nos circuitos usados
agueles regimes,

ressdo de controle extremamente irregular

? 4 pressao de conlrole estiver extremamente irre-
Jlar nas posigdes "D" e 2 | verificar os tubas, man-
ieiras e haste impulsora da unidade do diafragma
informe consta do titulo* “Pressao de Controle Alta”.

+ a fonle de vAcuo for satisfaloria verificar a unida-
: do digafragma e repetir os testos da pressdo de
ntrole. Se a pressao de conlrole ainda estiver exire-
rmept= irregular, a falha se encontra nos circuitos
Ira de cantrole da transmissdo, Limpar e exa-
nai Jsrpn de valvulas de controle
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valvula redutora, valvula
auxiliar da pressao de controle
em inércia e valvulas

do governador

Poda-se aplicar uma sérig de testes que determung-
rdp s a valvdla redutora. a valvila auxiliar da Prs-
540 de controle em inércia & as valvulas do Goveing-
dor estdo funcionando.

Com o mandmetra instaladg para obtor leitura da
pressdo na linha, o wvejculo deve sor movimentado
parg verificagdo dos pontos de mudanga Se as mu-
dancas de marcha ocorrem nas velacidades especi-
ficadas, pade-se considerar que o Gavernador esld
funcionando corretamente, Se o Governador esta fun-
cienando corretamente, mas a reducia da pressao
na linha & retardada ou ndo ocorre. a valvala reduto
ra esta falhando. Se a vilvula redutara esta BNgripd-
da na pesicdo fechada (para cima), a pressao da
vilvula de controle da pressan de aceleracao estard
passanda para a extremidade @ para o primeiro canal
da valvula auxiliar da pressia principal, e nag haversd
reducdo de pressdo. A redugio de pressao na linha
deve ocorrer no momenta, au pouco antes da mu
danca de | para 2,

Se a valvula estiver engnpada na posigao fechada
{(para baixo) as passagens de pressin da vilvula de
conltule da pressac de aceleragdo para a valvula
auxiliar de pressao prncipal estio ahertas para ©
carler, € ndo havera reforgo de pressao na linha, O
inicio do reforgo (ou auxiliar) de pressao na linha
deve ocorrer entre 17 a 15" de vdcuo do coletor,
Esta condigdo resultaria tambem em baixas pressdes
de estol.

Pode-se verificar o funcionamento da valvula auxiliar
da pressac de conlrole em inércia do seguinte moda:
com o veiculo descendo (em movimento por gravida-
de) a uma velocidade acima de 90 quildmelros, a ala-
vanca seletora deve ser passada para a posigdo 1,
58 A valvula auxiliar do pressaoc de controle em indr-
cia estiver funciunando carretamente, serd notado
m aumento de pressdo na linha, Quandoe a velocida-
de cair abaixo de 90 quilémetros, deve-se notar uma
queda de pressdo na linha o que indica gue a valvula
€ 0 governador esto funcionando correlamente Se
a pressao nd linha nda corresponder com esta des-
Ericao, o governadar ou a valvula auxiliar da pressao
de controle em inéreia estao deteituosus. Se os pon-
tos de mudanga indicarem que o governador esta
funcionando corrotamente e as oulras presstes de
controle cuingidirem com a especificagdo, eontdn o
problema ¢ devide a um engrnipamenty ou inoperan-
cla da valvula auxiliar da pressdo de controle em
Inércia,

ajuste do diafragma de vacuo
(do tipo ajustavel)

O conjunto do diafragma de vacuo possui um pard-
fuso de ajuste no tubo de lighgdn da mangusira de
vacuo (fig. 17).

A exlremidade interna do parafusn se assenta contra
uma chapa que, por sua vez se apdia na mola do
dialragma de vacuo.

s,
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Aszanta da mela Parabisa de auste

Fsta tolga @ controlada
pelo paratuso de aubte

tig. 17 — unidade do diafragma de vacuo - ajustavel

Tadas as |eituras ligeiramente altas ou todas ligeira
mente balxas, indicam gue a umdade de wacuo poda
precisar de gjusto para esrngir uma cendigao espa-
cial de mudangas.

Por exomplo, 582 4 piessac a 10" de vAcun far e
‘nal’ & o pressac a 1,07 de vacuo for de
170 ths/pol” & as mudangas forem Bruseas, torma-se
necrssArtn UM djuste para reduzir a tensdo da moly
atuants no diafrugma da umidade de vacuo.

Sp oan lefluras de pressao forem baixas forma se ne-
posadrio um ajuste para aumentar a ténsan da maola
dn: diafragma.

Para qumentar a pressao de contrals. airar o p.‘lrulu:iu
Ar ajuste no sentido Rordno. Para reduzir A prossdo
de conlrole, desenroscar o paratuzo de ajuste. Uma
valta completa do paraluso de ajuste (360%) modifi-
cara a pressia de controle na linha em aproximada-
mente 2 a 3 lbs/pol.?, em marcha-lenta.

Depois de lazer o ajuate, instalar a linha de vacuo e
fazer lodas as verificacdss de pressdoe conforme es-
pocificayoes da tabela da fig 16,

O dialragma nac deve ser ajustado para produzir
pressao abaixo dos regimes indicados na tabela da
fig. 16, com o intuito de alterar a sensagdo de mu-
danca. Se assim o flizer, podera resultar em ponios
de mudanca inadequadus e em dancs a tranamissio.

teste de estol

fazer o matar funcianar ale alingy a temperatura
normal de funcionamenta. Durdane os testes. aplicar
ambeos os freios (de pé o do estacionamental,

O teste de estel e teito nas marchas "'D7, & 1e "RY
com dueleracao tofal, para veriticar o desempenho

da mator, luncionamento da einbreagem dao canver-
sor aplicagdo da embreagem das marchas para a
frente, aa nmbreagem de maicha-a-re @ alla, da' ginta
marcha-Aa-ré o baixd. da cinta intermediand e da em-
areagem unidiregional de lrem de engrenagem,

Durante a execugdo do teste, nag manler o acelera-
dor aberto por mais de cinco segundos de cada vez.
Apls cada teste. emt detprminada marcha. passar a
alavdrica seletara pora A posicdn N (neutrol g fazer
a moler funcionar a 1.000 EPM cerca de 15 SHQUHLJL'.'S
para esliar o cenvarsar antes do fazer o leste na
posigay seguinte: Se A rolacan do motor. regstrada
pela ldetmetro, exceder os limites mMaximos sspegili-
cados g labela da fig 18 anltar imediatamente 0
acelerader, pos 1530 & ndicia de embreagem ou cin-
13 patinando,

rolacio de estol excessivamente elevada

Se a rotagao de estal oxcedd] ds aegpecificagoes, &
sial de gue ou a mnta nu o emoreagem, estao pa-
tnande, depenaendn da posicdo dd alavanca selelora
da trapsmissao, A axcossiva rotagdo do molor so-
mente em D0, Y20 e 1Y, indica deshzamento da
embreagem de marchas para frente gunforme indica-
do na tapala da flg 18 Rotagdo extessiva dg motlar
somenle em “RT O (marcha-a-rig ndicd deslizamento
da embreagem da marcha-a-ce o alts ou da cinta da
marcha-a-rg g baixa, Motacin pxoessive do metor
spmente em D7 & ndicio e deslizamaenie da em-
broagem unmdirecional oo trem de engrendgens

ratagdo de eslol excessivamente haixa

Clpandeg a rotagin dostosie de astel & baxg e comninr
geta dewidamente rogulade: e indicio de proflemas
da eémbreagem do astator do cenversor Naste casn
davera ser sxecttado um fesle de esirada para s8r
duterminada 2 calrsa exata ua lalha.

Soons rolagfes do teste de estal pativerem enlre 309
A 400 BPM abamxo das espeeitficagdes conslantes na
labpia da g, 18 g0 veiculs funcanar correlaments
am volooidades normais de estrada mas possuir ace-
lerncio muite defigiente, a emhreagam do eslator de
conversor esla patinanda:

Se as rotachos do tosle de esfol estiverem entfe 300
a 400 RPM abamxo dos valorgs especificados. 0
veiculo fica “amarrado’’ a2m velgoidades normais de
pstrada e a acelpracao ¢ defigients, a embreagem do
estator pode ter sidn inStalada @o contrario. Hemover
o conversor e verfinar a embreagem do estatar enn
forme descrite son “Limpeza e Inspecao .

Pogicdo da alavanca i : ' Rotacia do molor
Embreagem aplicada Cinta aplicada
selotora ¢/ b i {em RAPM)
fil Para franie intermediaria
Emirgagem
Para frente 2
D BHtE T dt-direeizaal
1 [*ara tonte i
! i 2 R0 Baed
T Aé e alta Fioon baea
e
11] — 5 o pinla tethar, a embresgem ari=dirpeannal poda prender O r8my Om EUGrEndgens,

fig. 18 — tabela de aplicacdo de cintas & cmbreagens e rotagae do motor para o teste de Estol
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Quandy o tesle de estol moatrar rofactes normais =
a acelerdgdo for Boa. mas o veicula fica "amarrade’”
em velogidades normais de estrada, a falha e oriunda
de = gonjunte do ostatar engripado. Se o estator
t defeltucsn, substituir a canversor,

verificacao das aplicacoes
Iniciais de cinta e embreagem

As verificagdes de aplicagoes iniclais sAo feitas para
determinar se as daplicagoes iniciais da cinta e da
embreagem s4o syaves,

Fazer o maotor funcionar até atingir a tempearatura
nermal de funcinnamenta. Com o motor na sua cor-
ralia rotagdo de marcha-lenta, passar a alavanca se-

letora de “N" para “D", "1" & "R Observar as apli-
cagOes iniciais das cintas e das embreagens. As apli-
cagles das cinas. © das embreagens devem ser sua-
vis em lodas as posicées As aplicagdes bruscas das
cintds e das embreagens em D" 20 1 gu em
'R" em marcha-lenta, sdo causadas pela alta rotagao
do motor au por elevadas pressoes de controle.

verificagcao dos pontos
de mudancgas

Vernficar as mudangas cm "D com o minimo de ace-
leragde, A lransmissio dove partir em primeira, passas
Pard d sequndd ¢ entdo, passar para a terceira, den-
tru dus pontos de mudanca especificados na tabela
da fig. 19,

Acnlerador Pasicio.da Mudanga kmi/h
alavanca
(8] 1 =2
Fechado [ 2. =— 3
[vacuo acima THY) (b] I3 — 1
1 22—
n | -2
Ale o Detentor ] 2 J
(detmanda de jongue) 0o J =2
L 2-1 wy 3-1
(83 1 g
Tatalmenta abinrie D 20
laldm oo detantur [ 3 — 2
18] 2-1 gy 3.1

fig — velocidade de mudangas em Km/h

Enquanto a transmissao estiver em terceira velaci-
dade, calcar o pedal acelerador (até o assaalho)
acionando a wvalvula de mudanga forgada. A trans
missaAp devera passar da terceira para a segunda ou
da terceira para a primera, dependendo da veloni-
dade do veiculo.

Vurificar as reducdes de mudancas da terceira até
d primeira com a borboleta de aceleragao fechada a
v velcule sob inérela a partir de cerca de 50 km/h
em terceira veloeidade. A mudanca deverd ocorrer
dentro dos limites especiticados na tabela da fig. 19.

Quande a alavanca seletura estiver em 2, a transmis-
sag somente funcionara em segunda velocidade.

Com a transmizsao em terceira velocidade & o veiculo
acima de 50 Km h, a transmissao deverd passar para
séqunda quando a alavanca selelora @ passada da
posicac "D para 1", Quande o mesma mudanga ma-
nual e teita abaixg de 30 Km/'h, aproximadamente, a
fransmissdo passard da terceira para a primeira. Esta
verificagao determinara se a pressdo do governador e
as valvulas de controle de mudanca estao funcionan-
do corretamenta,

S0 durante a operagao de veriicacao dos ponlos de
mudanga a transmissac nac efetuar as mudangas
dentee Aas especiticacoes ou nao for possivel obter
aer’ iugoes. consultar o quia de diagnostico para
roas O proplema.
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verificagcdoes com
ar comprimido

Poderda ocorrer uma condigdo de inoporancia em
"M mesmo que haja uma pressio deo contrale corre-
ta, em virtude de embreagens ou cintas inaperantes.
As mudancas irregulares pudem sor causadas par
uma valvula du governador engripada. As unidades
inoperantes podem ser lacalizadas através de uma
serie de verificagbes substituindo-se a pressap do
fluido por pressio de ar para determinar o local da
falha.

Quandn a alavanca seletora se enconlrar nd posl
¢io "2 e o veiculo nao opera, a causa poderd scr
mativada pela embreagem de marchas para a frente
inoperante. Uma condigdo de inoperancia em "D ("
pode sar mnotivada pela embreagum de marchas para
a frente au embreagem unidirecional,

Quando o veiculo ndo opera em “1", a deficiénoia
pode ser causada pelo mau funcionamento da em-
breagem de marchas pdra a frente, au da cinta de
marcha-a-re e buixa ¢ da cmbreagem unidirecional,
Falha na operagdo em marcha-a-ré pode resultar de
uma defliciencia na embreagem de marcha-a-ré e alta
ou da cinla de marcha A-ré e baixa.

Para as wverificacoes com ar cumprimido, soltar os
parafuses do carter e abaixar um lado do carter para
deixar escorrer o Huide da lLransmissao, Remover o

e ——

e S —



carter ¢ conunio do corpa da valvulas de vantrala.
A upidadses noperantes podarin Aot Dealicadas m-
troduzindo-se gressao G ar Nas passdaond od caixa
de tranomissay que levam as embreagens. servis e
gavarnador (fig, 201

Fmlyreagem

brtn g s
R de ey
L pard frantg
Jesaslicacan: d | garm |
sanltcagan: do S : » Aderissdo
Atua nbsimetiaa 0 fErece aida o |
\ ‘ Fronte | A Sonvesos
4 | e

\

Salda

R
i

] A

Amrmaciang |

a-
iz comhiane,
i
wara s akvhtl . T 5
wooenlar e 3
Drpas o ; s . £ = ‘ ,.
e aemeraciad. fF E - a
(e B i R ] / 3 e -
i iy 1k b
PR TR TN = ) ™ Lorwn do i
Frenaan do govertades \ Lol 0 TR O |
Ao cormen de valvaias '\L

Pipssam or candonla

it |_Jr:'-ur--.||!|,-.

Rattrrn da pri

48 Ao
cnarter

fig. 20 — identiticacdo das passagens de fluidao
da carcaca

embreagem de marchas para a frenta

Aplicar pressao de ar na passaqen da embreagem de
marchia para 2 frente da eoixa da transmissag (hig.
20). Ao fungionar o embolo da embraagem odve=se um
riido surdu. Se nao ouvir qualquer ruido, celucar as
pontas dos dedes no tamsor de acionamento apli-
nar novamenle a pressao de ar na passagem da em-
nropgem de marchas para a trente, o maovimeanty do
ambolo pose ser percebitdo ao aplicar-sn a embred-
Gem

governador

Aplicar presado de ar na pasagem da pressdan de
controle para o governsdor (fig. 20) e escutar um
clique agudo ou ruido sibilante. Esse ruldo indira o
mowimenta da vilvula do guvernader.

i momiby

embreagem de marcha-a-re e alta

Aphiedr prosadn da ar nd pdssagem da embreagem
da marcha-a-ré e alta (fig. 203, Um ruide surdo indica
gue o embelo da pmoredgem Uy mdrcha-a-re e alta
e movimenicy parn o posigdo de daphoagae. S8 nao
guwir qualguer ruide, colocar as ponlas dos dedes
no tambar da embroogem & novamenle aglicar pres-
sap de ar para constatar a movimenlo dg embole,

8@ A préssag de ar aplicada a gualyuer uma das
pussagens da embreagem Nan acionar & mnesma, ol
acionar as duas embreagens ao mesmo lempu, remo-
ver o transmissag &, cam pressao de-ar, verilicar as
passaygune de tuido na galxa @ na bambra dianteira
para delopmsar se ha absirugdes.

sarvo inlermediario

Seyurar o bico de ar na passagem de aphuagao no
cutva intarmedianio {fig, 20). @ funcionameniu do ser-
yo & incdhicade pelo aperto da cinta intermediana em
\otiio do tambor. Coatinnar a aplicar pressao de ar
N passagem de aplicagdn dn somvo mlermediano e
introduzic pressao de ar na passagem du desaplica-
gin do seive intermedigrio. Com a0 pressag de ar 9
saryn inlennediarig devera soltar a cinlo,

sarva de marcha-a-ré e baixa

Inteoduzir pressas de ar na passagem de aplicagao
da marcna-d-re o baixa (lig. 20). A cinta de marcha-
Aoré o bdixa davard apertar em lorna do tambor se o
sorvo oativer luncionanda corrélamente.

Sp o sofvo nde funcionar, desmontar, limpar e exa-

mifar 0 mesma para localizar o motiva da falha.

diagnosticos de falhas

0 guia para o3 diagnosheos (fig. 21) da uma relagdo
dos s iniamas de [Alkas mais comuns que podem ooor-
rer e lornece o3 (tens que devern ser verificados pard
localizar a causa da falha,

Os itens a serem veriticados sdo dispestos em Uma
seqisncia legica, gue deve sor seguida para obter re-
sulladus rapidos. As letras simbolicas de cada item
sdu explicadas pela chavn Entrelanto, se os itens
A B C oK, e ostestes de estol j4 foram efetuados
durantu as veriticagfes £ ajusios preliminares, nao
ha necessidades de repeti-los.
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ltens para verificar
: i Reparos que Reparos gue nio
Sintomas do defeito nccessitam a remogdo nocessitam a remogda
da Ilransmissao da transmissdo
Engate Inicial B au 2 can trance a KEBWIEE
2 Punles de mudanga 1-2 au 2-3 licurretos ABLCDWER
4 Mudanga 1-2 aspara ou com trance = BJOGWEF
4 Mudanga 23 dspeva vy com tranco br BJWFGEGF
5 Prendimente na mudanca 1-2 c ABJWGEFR
) O mlor dispara na mudanca 2-1 Lar CARJWEFG
7 MNan far a mudanga 1-2 ou 2-3 b CLEDWE
8 Ndo faz & mudanca 3-1 em D —_ DE
3 Mao faz a mudango torcada e LEB
10 O motor dispara na mudanga forgada 3-2 4 WJdGLIrLR
" Mudanga 3 2 ou 3-1 Aspera ou com (ranco. cam @ aceleradar fechado =t KBJEF
12 Muda de 1 direto para 3. em D - GJBEDR
13 O motar nAo sequrd sm | = CHIEDH
1d Arrasta oxcessivamenie em D, 2 gu | — K
15 Pating ou freploa na primaira em 0 ec| ARWFE
16 Hatina au trepida na sequnda ac ABJGWFER
1 Fatina o trepida em 14 ber ABHWIFER
17 A lransmissdo nde opora somanta em D | ACWER
13 A transmissfo ndo upera somente em 2 el ACWIER
20 Atransmisslo ndo apera somants e 1 cl ACWEIR
21 A transmissiu ndo opera somaente em H her ACHWIER
22 77 % mwransmissdo nda npera em nenhuma posigdo da alavanca cd ACWFER
oo Jqueamaento da tranamissdn somente em D bge —
24 Blonueameniv da iransm|sslo somente em ? bgei Hi
25 Blogueamento da transmissdo somenta am 1 bge GJ
26 Blogueamento da tranamissdo somente em R ago G
g A trava de estacionamento "Farking” nao funciona ou lica presa q C
28 A transmlisséo suparaquece n AFB W
78 Valucidade maxima mullo baixa arelaragdo deficients l YZ
30 Tranamissfo ruidusa em P pu N dh AF
N Transmisslo ruidosa em 19 23 38 gy rg hadi AF
2 Vazamento de fluido imp AMNOPQSUXHEI
33 O velculo se deslocs para a frente em N a c
[ Causan provivels des deiwlivs
L [ Hecassiinm & remwydy o ranemiseso NAn nacessitam o remogic da transmissdo
| | Emardages oo marckog b e A Kival de llaigp L) Duites an dimew oo torvErar
1 Fmarmagmm Ji 08 8 alti 4] Lndaze da dlalragma oo vhoua 8 labwes il - M durta g0 chrtir do fistamissdo, (Gl Je oo bastesar oo
= Faiamenla  ajdatca ou Wadadar
o Pugay ge hudo el sirsiema mad fiolica
|| Bl o Arsiriiiagdes da alavanca oeoniorg ¥} Sivgtdgedor da dloo o concsdus
o} G P BN HIACOE S04 azE Jan Slavansas da contralo
‘ a ‘ ArrEdlagdes i Kava de celesionamenia P MUCARCE ‘orpscn
E CorpD de vElvulay
I drjurity il A | Buwdu uieral dn rareaga
o F Walwla veguladara da prossho
I Erbrnngem unl-Giweiorl (o0 0miam. slaratarns H Eleluar lesiss 0om & compnmido
| . a TAmtn inaemde i g
‘ Yadador do Sles: de mancal raseiod dis ) ! 5 liitae @ntre @ caresgs o oslonofoon ardls do Yaen
L Tl as e o saize
L[ YRonan de ole- 44 bamby u Voundur de pien da merinean aa sascaga
. 1 Soreodn 0 v buka
" Lwbcpayeni utiediimcinnal fn senssrssr dn lisngo W Efgluor o1 leslen da prossbu do Lonile
| i =Arvo nedadiken
[} Jintn cu yednder gr alee gatig & bambio wea Gaid i Nededdr do dlen da plande ds vefssimentio
Ml lmreta an molar
T baleilz da sasgria do dmools da embroagem de (g e alls b Panal manie qo makar
‘ k Atliaulagda dy mudenga Iorcana - Ineeae 3 posicla dy
alavaid ik v Fresas 40 venalu
fig. - guia de diagnéstico de falhas da transmissio automatica c-4
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E] ajustes e reparos comuns

verificacao do nivel do fluido
da transmissao

O nivel de Hluide da transmissao deve ser verificado
de acordg com o seguinte procedimento,

1. Certihcar-se de gquz o veiculo se encontra em piso
nivelado e, em seguida. aplicar firmemente o freio
de gstacionamento.

2 Fazer o motor funcionar em rotagdo normal de
marcha-lenta, Se o fluida da transmissao estiver
frio, fazer o motor funcionar a 1.200 RPM aproxi-
madamente, ale gue o Nuido atinja a sua leinpe-
ralura normal de funcionamento. Quando o Huido
estiver quenle, diminuir a rolagao do molur para
a mdigha-lenta.

3 Passar a alavanca seletora por todas as posicdes,
e coloca-la em P (estacionamento). Nao desli-
qgar o molor durants as verificacdées do nivel do
fluidao.

4. Limpar ludas as sujdades da tampa da vareta de

nivel do fluide da transmissao antes de remaver

a varetd.

Puxar a vareta para fora do tubo, enxuga-la com

pano limpo e celaca-la novamente no. tubo, em

toda a sua extensao

[Py

f Puxar a varela novamente para tora do tubo, e
variticar o nivel do fluido, Se necessarng, adicio-
nar & tranamissido, fluido suficiente atraves do
tubo de abastecimento para restabelecer o nivel
ate a marea "I (cheio) da varcta, O fluido na
transmissao nunca dave exceder do nivel exato.

drenagem e abastecimento
do fluido da transmissao

QO fluide da transmissac automatica nac necessila
ser trocado periodicamente.

Sue uma falha de maior gravidade, tal como, da em-
breagem, cinla. buchas, etc. tiver ocorrido na trans-
missdo, ela terd que ser removida para servigo. Nessa
pcasiao o canversor, o arrefecedor da transmissao
£ 05 tubos do sistema de arrefecimentio deverd@o ser
rigorosamente lavados para remogde de qualguer
sujidade.

Cluando abastecer uma fransmissac e CONVEersor va-
zios, despelar mmicialmente 5 litros de fluido. Fazer o
motor funcionar, passar a alavanca seletora por to-
das as posicdes, verificar o nivel & adicionar o res-
tante do fluide conforme necessario

Siaov vs seguintes s procedimentos para drenagem
e redbastecimento parciais, em vitlude de gperagao
die reparos no. proprio veiculo,

1 Desligar o tubo de abastecimento do carter de
6lea da transmissaa,

2. Quando o Huide parar de escarrer da transmissag,
remover & lavar ngorosamente o carter e a tela
de filtragem, Inuhhzar a junta do carter da trans-
missan.

3. Colocar umd junta nova no carter e instalar o
carter nd lransmissdo.

4 ligar ao carter o tuhn de abastecimento e apertar
firmemente a guarnicio

5 Adicionar através do tubo de abastecimento da
transmizsao, aproximadamente 3 htros de fluido.

6. Fazer o motor luncionar em marcha-lenta durante
gerca de 2 minutos o, em soguida, fazé-le tunclo-
nar anroximadameanta a | 200 APM até alingir a sua
temperatura normal de funcionamento. Evitar ace-
leradas bruscas do motor.

~d

Passar a alavanca selelgra por lodas as posigdes,
colocd-la na posigdo P e verificar o nivel do
flulida. Se necessann, adicionar fluido suticicnio
para elevar o seu nivel até a marca “F" (cheio)
da vareta de nivel. © fluida nunca deve exceder do
nivel exato.

lavagem do arrefecedor
de oleo

Quando aaarrer uma falia de embreagem nil de cinta,
ou outra falha inlerna na transmissan, qualsguer par-
ticulas metalicas ou residuos de disco de embreagem
ou cinta que tiverem sido levados para o arrefecedor,
devem ser removides do sistema lavando-se o arrefe-
cedor e respectivos lubos antes da transmissdo vallar
a funcionar. Em nenhuma hipotese deve uma frans-
missdo automatiea, com falha de embreagem ou de
cinta ou outra anomalia intarna que resulte em con-
taminacao do fluido, ser posta novamente a funcio-
nar sem que primeiro seja lavado o arrefecedor do
fluido da lransmissado.

1. Depois de instalar no veiculg um conjunto novo
ou recondicionado de transmissao aulomatica e
cunversor, nao ligar o lubo de relorno do arrefe-
cedor a transmissdo. Passdar g alavanca selelora
da transmissdo para a posigdo YPT (estaciona-
mentn) e ligar & transmissio o tubo de enfrada do
arrefecedor (saida do conversor). Golocar um re
cipiente embaixo da extremidade do tubo de re-
torno do arrefecedor. Nao dar parlida ao motor,
ainda.

2 Despejar &
automatica,
Fard.

litros de "tluido para transmissao
correspondenda A Eapecificacgio

4. Dar partida e deixar o motor funcionar a rotacan
normal de marcha-lenta durante trés minutos
com a alavanca seletora na posigao P (esta-
clonamento). Parar o motor e adicionar o res-
tante do fludo, suficiente para completar o abas-
tecimento total,

Dar partida e deixar o motor funcianar em mar
cha-lenta.

4, Demxar escorrer aproximadamente 2 litros da

transmissag no recipiente colocado embaixo da
extrermidade do tubo de retorne do arrefecimento.
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fig.

Se o fluide nde sair limpo apés o dreno do ¥
litros do mesmo Atraves do arrefecedor, desli-
gar u motor e adicianar mais 2 litros de Huido
nara transmissan

‘Pelir as stapas ue 3 a 5 até que o tuido da
ansmissac saia limpo pela tubo de retorno do
arrefecedor,
Se nao houver fluxe ou este ndo fuir livremente.
desligar o motar e desconeclar os dois tubos
da tranamissdo e arrefecedor,

Usar uma mangueira de ar comprimido oom
Pressao nunca superior a 100 lbs/pol,’ para in-
troduzir ar, om sentido contrarnio au Huxo da alen,
nos tubos de arrefecedor e no proprio arrefece-
dor, Depnis disso, ligar os duis tubos no arrefe-
gedor ¢ o 1wbo de entrada du arrefocedor na
Iransmizsio {saida do conversor),

Dar partida ao motor e venficar o fluxo da tluido.
56 o fluido da transmissao fluir liveemente, pros-
SRQUIr com as elapas de 3 0 6. Se nao houver
fluxs, verticar se nag estdo estranqulados os
tuhas do arrefecedur. Se houver restricac do
fluxo, substituir us lubos do arrefecedor e/ou
radiadaor.

Desligar o molor o ligar o tubo de retorno do

Haste da articulacio
da mudanga forcada

Mola de =5

Parafuso de /
regulagem

- ajuste da articulagdo da mudanca forgada
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arrefecedor na transmissdo. Verlficar a nmvel do
iluidn conforme indicado sob o titula “Venficacao
do nivel do fluide da Transmissac Adicionar pu
remover Huido conforme necessarig ate chegar
ac nivel exdio indicado pela vareta. Nunea ultra-
passar o nivel.

NAo lentar corpigir vazamento dn arrefecedar au
dos tubos, obstruindo oy tubos.

ajustes das articulacoes
de controle

ajuste das articulagoes da mudanca tarcada

Desligar a mola de retarng da hasic da articuia-
¢A0 da mudanga forgada,

Manter a alavanca da borboleta de acéeler 40aa, no
carburador. na posigAo de totalmente aburta ¢ A
haste da arlicuiacdo da mudanca forgady contra
a batenle mlarno na transmissao,

Enquanto se manlém a alavanca e a haste nas
posigoas do ilem 2, qustar o parafuso de reyula-
gem da mudanga forgada até abter uma folga de
0,050 — 0.070" entre o parafusoc e a alavanca
da borbuoleta (fig. 22)

Cabo do
acelerador

e —————
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4 Instalar a muola de retorno da Baste da artoulagan ajuste das articulacoes da alavanca seletora
da mudangd furgada, 1. Colocar a alavanea seletora na posigaa 07

I

a porca de ajusle da baste de mudangas
no ponto TAT (figy 23).

1. Caloear a afavanca selelora de marchas, na trans-
missdo. na posicag "D (segunda Vparada’ a par-
tir da frasmfa da transimssac),

4. Certificar-se de que a alavanca seletora de mar-
chas pa celuna nan se deslocou do encosto da
pusicag "0 &, BmM sequida, apertar & porca no
pantg “AM (hg. 23),

5 Merificar a cperacidn da rransmissdo em fodas as
pusigoes da alavanca seletara.

subslituicdo da bucha de plaslico das articulagées de

mudanca manual

) eanjunto das articulagoes da alavanca manual pos-

auesm Buchas de plastico impregnadas de 6lco nos

L L pantos do ligagav das varetas e alavancas das arti-
Algvanca do mudanga manal Pofta A culacdns.
na caia da TronsMissan ;

Para instalar o bucha, adequadamente, torna-se ne

WiAta lipiea pard cossarlo o Uso da ferramenta n® TE/P-7341-A, Bemo
5 ponius marcadng ver @ instalar A bucha conforme seque!
.,,;lf.t','|'ﬂ3:; A | Celocar o apein da ferramenla entre a alavanca
bucha devard sar substiluida manual & a vareta de controle. Colucar o pino de
Alavanca da prcosto contra a extromidade da varela de controle
\_‘,p artlculagia (fig. 24) e torcar a vareln para fora da bucha.
_' o ——~Bucha Remover a bucha da alavanca cortando-a com
0 2341 uma faca.
iy Varsta 43 Toda vez que a vareta for removida, lorna-se ne-
1 aficligsio necessaria a substituigdo da bucha.
_ Instalar a bycha 2. Antes de instalar uma bucha nova, ajustar o pino
A dimede indieada SR ARl de enensto da lorramenta para 1727 e lubrficar a

parte externa da hucha. Em seguida, colocar a
sucha na pino de encosto e forga-ta para dentro

fig. 23 — articulagdes de controle da transmissdo e :
do arificio da alavanca manual, Girar a bucha va-

Ping de ancdsty
Yarala da cantrola Bucha du

transmlssa Alavanca astico .
s e de cantrala i P Ferr, TGR-P-T41-4

Forr. TGE-P-T341-A /

Buclha da
plastico

Alavanca
da conlrole instalagdo da bucha plastica

ARemogao dn varcla de conlrule £nangty f

Farr. TE7-F.7341-A

Bucha da
plastico

Varpia gdei=—
conlile

Varata oe

rantrele Ping da

#nCosio

lig. 24 — remogdo e instalagao de buchas da articula¢do de controle
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rds vezes pdra coificar-se de gues 2la esla coi-

relamente dusontada

3. Reajustar o ping de eneosta ate a dltura indicada

fig. 2 A altura do ping @ delerminaca pelo

Mmprimenio da oxtremidade da varetn qua deve-

oA ficar dentro da busha: Se a alturg de fing pao

e ajustada. a vareia da controle podera ser de-

masiadamente empiurrada, danificanda & labio
retentor da bocha.

Gom a aitura do pino devidamentes djustada, acer-
Iar a posigan da vareta da cantivle na ferramen-
ta 2 forgar @ varota para dentio da hucha ate
assentar a ranhura da varsia o labio retentar da
mesma. Certificar se de gue a varaln Ultrapassa o
nwel da bucha de aproximadametne 1/ " Apos a
instatagdn,

ajuste das cintas

cinta intermediaria

4=

1 Limnar todas as sujidades am torno du parafusa
do ajiste da cinta, Bemover e ubilizar o contra-
porca

2 Instalar, sem apertar, uma contra-porca nowva:
Apertar o parafuse de ajuste Lum um terquimelro
ate atingir ¢ aperta de 10 o pe

3 VMaoltar o paraluso de djusteida 1-3/4 du yolta
4 Imobilizar nardafuso de ajuste nessa pas

apartar a conlra-porca de acordo com A
cilicacag.

cinta de marcha-a-ré e baixa

1. Limpar todas as supdades em tormne do paraluso
de djustc da cinta, Remover e lnutilizara cenlra
Pured

i

Instalar, sem aperlar, uma contra-porca nova. Com
um tarquimetra, apertar n paraluse de ajuste a
10 13 pe.

3. Voitar a paratuse de ajuste de 3 valtas vumplotas,

4. lmohbilizar o parafuse nasta pRsicao e apertar a
cuntra-porca de acordo com A especilivacao.

n limpeza e inspecao

Lavar as pocas em solvents adequado e usar ar sam-
primido para secar todas as REGAs e pard [impar
tadas as passagens de Oleo,

Os “=cos de composile, cintas e vedadores sintstj-
ci 2mbreagem nia devem ser limpas a vapor ou
ee -alquer lipo de solugcag delergente. Para limpar
£slas pegas, usar um pano seco o isento de fiapos.
Discos de embreagem e cinlas novas devem ser em-
bebidas em fluide para transmissao durante quinze
minutes antes de serem montados.

limpeza do conversor

Q conversar iao pode ser desmantado para himpeza.,
S8 Rouver suapoita de que o conversor cantén em
SEU intarior mataria estranba; wle dove ser Hmpo com
d ublizaydo de equipamento especial para tal fim,
devendu-sc sequir as nstrugdes do fabricante do
Equipamenta,

fig ferramenta T59P-7302.C para verificagdo
do conversor
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verificacao da folga
longitudinal da turbina
e estator

. Inmroduzir a ferramenta (fig. 25) no cubo impulsar
da homba, até gue ela bata no fundo,

2. Instalar o guia da ferramenta no conversar sobre
0 cubo impulsar da bomba,

3. Apertar a porca de auste para expandir a hucha
da ferramenta contra as estras da lurbina. Aper-
tar a porca de ajuste ate que a ferramenta fique
firmemente presa as estrias,

4. Fixar na ferramema um indicador de dial (tig. 28),
Celocar em pasicaoc no cubo Impllsor da bombay
0 cursor da indicadgr e acorar o mostrador a
0" (zera).

5§ Levantar a ferramenta o quante for possivel e
observar a leilura no indicador, A [eitura na indi-
tadar sera a fulga longitudinal total gxistente. Se
1 folga longiludinal total exceder do limite da
aspecihicacdy, substiluir o conversor,

verificacao da embreagem
unidirecional do estator

1. Soltar a porca de ajuste parg afrouxar a bucha
EXpansora e, om sequida, remover a ferramenta
do conversar.

3%

Instalar a furramenta {TG3P-7902-A) retentera da
pista externa do estatar, em um ans quatrg fu-
ros existentzs na mesma (fig. 26).

3. Introduzir a ferramenta no cubo impulsor da hom-

g <

R

e —



Emliroagam [
wmechrecinnal

Micro
comparndar

Pigta interma da
ambrEgem | do LsLator
Bucha da fitra

!
i

R

verilicagio da tolga lengiludinal

Tarquimelan

Targquimalra

e
Forr: THAP-FI03:C e

Farr, TH9P-7502-C

LGubo da turbing

Bugna de fiota

Yerilicagdo da embreéagem do esiatur

fig. 26 — Verificacao do conversor de torque
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Ba A medida gue a ferramenla & introduzida no

conversor, efetua-se o acuplamento ontre o estria-

A0 da pista interna da emmbreagem da estator @ o
‘ado da ferramenla,

B <locar uma chave de torque na terramenla (fig.
26). A farrameanta (e a pista interna do estator) de-
vom girar livremente no sentido hiordrio. Ela deve-
vera travar e sustentar uma cargg de [0 |bapé
quands a chave tor girada no sentida antl-horaria.
Experimentar o travamento da embreagam em pelg
menes 5 posigdes diferentes em torng do conver-
sor. Duranle esta verificagdo, o anel de metal que
prende a ferramenta devera ser seguro com a mao.

o Se 4 embreazgem ndo sustertar um lurque de
10 |Gs péd, substitutir o conversor,

verificacao de interferéncia
entre o estator e o impulsor

1. Colucar a bomba em uma bancada com a oxtremi-
dade eslriada do eixo suporte do estator voltada
pard cima (lig. 24,

Bumba e eixosuporty doestator
fig. 27 — verificagdao da interferéncia entre o
eslalor e o impulsor

2. Monmar o esnversor na bomba de modo que as
estrias do anel interno da embreagem unidirecio-
nal figuem acopladas com as estrias do suports
do estator € o cubu do conversor se acople com
A engrenagem impulsora da bomba,

J Segurar a bomba em posicao estacionaria e ten-
tar lazer o conversor girar em sentido anti-hora-
ru. O convarsor devera girar liviemente ¢ sem
qualguer sinal de interteréncia dentro do conjun-
lo do conversor.

4. Su houver Indicio de interferéncia, os burdus das
palhetas do estatar padem estar interferindo com
as extremidades das palhetas do impulsur, Neste
Lds0, 0 canversor devera ser substitufdo.

verificacao de interferéncia
entre o estator e a turbina

1. Celocar o conversor na hancada com a frente vol-
tada para baixa.

a2

Instalar um conjunte de bemba para acoplar as
estrias do suporte do estalor com o estator e cabo
A= =narenagem impulsora da bomba,

! Al @ arvare primaria na cuba da turbina
{1y 28),
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fig. 28 — verilicacao da inlerferencia entre a turbina
e o eslator

4. Segurar a bomba e tentar girar a turbina pela
arvore primaria. A turhina devera girar liveemente
nas dois sontidos sem qualquer sinal de intorfo
reéncia ou riido.

5 Se existir interferéncia, a arruela de enoosto
dianteira do estalor pode estar gasta, permitinda
atrito do eslator com a turbina. Neste casa, a
canverscr deverd ser substituido.

O cubo de Iocalizagdn do conversar na arvore de
manivelas deve ser verificado quanto A avarias
superficiais que possam provocar interferdncia
quando da montagem do conversor na Arvore de
manivelas. Verificar o cubo impulsor da bomba
no conversar quanto & cavidade ou bordas agu-
das que possam danificar o vedador da bomba,

suporte das planetarias

Pegas individuals o suporte das planetarias ndo sdo
tarnecidas separadamente para reposicdo ou servico,

1. Os eixos nos comuntes planetarios dever ser ve-
rificados guanto ao seu ajuste nos planeldrios.
Utilizar um conjunte de suporte das planetdrias
novo se apresentar desyaslte excessivo ou ajusts
mnadequado, Antes de instalar um cunjunto supor
te das planetarias, os pinus relentores dos aixos
devem ser verilivadus quanlo a um adequado re-
mache, Se esle ndu parecer adeguado, os pinos
deverao ser remachadus antes da Instalagfo. Ao
serem remachados, os pinos rotentores nunca
devem entrar nu suporte dasg planetarias mais do
que 0,040", alem da sua superficie,

2. Examinar as planatarias para ver se existem den-
les avariados ou excessivamente gastos.

3. Verificar se as planetarias giram livremente.

extensao da carcaca

1 Examina-la guante o trincaz. Examinar a superti-
cie da junta quanlo a rebarbas ou empenamento.

Fa

Examinar a bucha quanlu & sulcos ou desgaste

-
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Examinar o vedadar traseiro guanly a resseca
menta, tringas oy desgaste. 5 apresentar ¢es-
gaste gu deterioragdn, substiwlir o vedador.

Examinar o alojamenta do vedader e eliimnar fo-
das as rebarbas e sulcos com lixa fina.

embreagem de ré e alta

1

ra

[#%]

Examinar a supstticie de trahalha da cinta. & bucha
g superficies de encosto quanio A atllcos, Sulcous
leves podem ser eliminadgas com lixa find. Pegas
pxcessivamente sulcadas devem ser substituidas,

Examinar o dlojamento do émbolo da embreagem
n as superficies inlerna e externa de encesto do
émbolo quanto o sulcos, Verificar se e livreé o mo-
vimento da valvula esfeiica de sangria do ar na
ambolo da embreagem. Verificar o onticio para
certiticar-se de que nao esta obstruido.

Verificar as passagens do fluido quanto @ obstru-
gcoes, Toedas ds passagens de fluido devem estar
limpas e liyres de obstiugdes.

Examinar vs discos da embreagem guanto a das-
gaste e suleus e verficar seu ajuste as estrias no
cubo da embreagsm, Substituir todos os discas
que estiversm excessivamente sulcados, gastos
ou gue ndo se ajustem vremente ac cubo.

Examinar a superficie do prato de pressac da om
breagem guanto a sulcos. Verificar as malas de
desenyate da embreagem guanto a danos ou de-
formagoes,

embreagem de marchas
a frente

Examinar as superticic de encosto do cilindre da
embreagem, o alojamenta do émbolo & as esirias
de montagem dos discos da embredgen gquanto
4 sulcos ou renarbas Os sulcos ou rebarbas de
menar importancia podem ser climinados cum lixa
fina. Substituir o cilindra da embreagem se esti-
ver excessivamente sulcado ou danificado,

Verificar se ha abstrugdo na passagem de fludg
do cilindro da embhreagom. Limpar todas as pas-
sagens de fluida, Fxaminar o émbelu dd embrea-
gem quanto @ sulcos Substitul lo se necessario,
Examinar a esfera de retengda do émbolo {fiy. 29)
quanto ao seu livre mavimento ¢ perieito assen-
tamento.

Veriticar se ha deformagdao ou lrincas na mola de
desengate da embroagem. Substiluir a mola se
estiver deformada ou trincada.

Examinar os discos de composile @ de dgo da
embreaygem & o séu prato de pressas quanio a
superficies yastas ou sulcadas Substituir lodas
as pecas yue estiverem profundamente sulcadus.

verificar o5 discus da embreagem quanta 4 pla
nicidade ¢ ajuste és estrias do cubo da embroa
gem Rejeitar qualyuer disgo gue nao desliza i
yremente nas estrigs ou qus nao estejam planns.

Tambor di
emhreagem ™

Vedador
—

o embala

fig. 28 — valvula de relengdc do embolo da

cmbreagem

6. Verificar as superficies de encasto na cuha da

embreagem guante a sulcos e as estrias do cubo
guanio & desgaste.

Venficar 50 as estrigs da arvore pomarla da trans-
missao estin gastas ou danmlivadas,

conjunto da bomba e suporte
do estator

1

Cxaminar as suparficies de uniao du gorpo e tam-
pa da bomba nuantn a rebarbas.

Examinar as superficies laterais das engrenagens
impulsora @ impelida quanto & suleos e os dentes
guanto & rebarbas, Cxaminar as estrias do supor-
te do estator quanto & desgasta ou rebarbas,

Verificar se ha pbstrugoes nas passagens de fluido

Se outras partes independenies do suporte do
astator forem encontradas defeituusas, substiur
a unidade da bomba. Rebarbas g sulvus de menor
importancia poderdo ser eliminados com lixa tina.
O suparte do estator & fornecido separadaments
para servico,

Vorificar os sulcus dos angis de élen quanto @
arestas ou canlos danificades. Venficar quanta a
danos a superficie de assentamento da junta com
0 corpo da bomba.

corpo de valvulas

1

Lavar rigorosamente todas as pacas em solvente
limpo 8, em seguida, seca-las com ar compnimido
sem umidade.

Examinar os alojamentas de valvulas guanto 4 sul-
coy ou rebiarbas Veriticar todas as passagens de
fluido gudnle 4 chstrugoes e livie mavimento da
valvula de relengae. Examinar as superficios de
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|ungdo do corpo quanto 4 rebarbas e defarmagbes

Examinar as valvulas quanlo A rebarbas a suleos.

Podera ser usada uma lixa fina para polir as val-
‘as tomando-se o devido cuidado para evitar o
:dondamente dos cantos vivos das mesmas,

3 Merificar tedas as molas guanto A deformagao,
Veriticar se ha movimentu livre de todas as vatyu-
las am seus respeclivus alojamentos. As valvulas
quando secas devem deslizar por seu proprio peso
em seus respectivos alojamentos,

4 Fazer a vdlvula manual rolar em uma superficia
perfeitamente plana para verificar se ela nao aata
empenada

governador

1. Examinar as vilvulas do qoverrnador e saus res.
peclivos alojamentos quanto A rebarbas gu sulcos,
Os sulcos de menor importancia poderdo ser eli-
ninados com uma lixa fina, Substituir o guverna-
dur se as vdlvulas ol o seu corpo esliverem
excessivamento sulcados.,

ra

Verificar se ha movimento livie das vdlvulas nos
respectivos alojamentos. Quando soacas, as vilvu-
las deverao deslizar livremente por seu proprig
Peso nos respectivas alojamentos. Examinar as
passagens de fluide, no corpo de valvulas e na
luva distribuidara, quanto 4 obstrugdes. Todas as
passagens de fluido devem estar desobstruidas
e limpas.

3 Framunar quanlo 4 rebarbas ou detormagao as su-
cies de unido do corpo do governador e do
ibuidor do governador. As superticies de unido

devem eslar perfeitamente lisas e planas,

servo intermediario

1. Examinar o alojamento do canjunto do servo e o
alojamento do émbulo e haste da émbolo quanto
A desgaste ou danos, Verificar as passagens de
Yluide quanto & obslrugdes. Substituir os vedado-
res que estiverem danificados.

2. Verjficar se ha defgrmagiv da mola e dos apoios
da cinta intermediaria.

3. Examinar o vedador da tampa e a superficie de
vedagdo da tampa quante 4 danos.

servo de marcha-a-ré e baixa

1 Examinar o corpo dn serva quanto a trincas e o
alejamenlo do émhbalo quanta a sulcos.

2 Verificar as passagens de fluido quanto 4 obstru-
ches

3. Examinar a vinlg e seus apolos quanto a delor-
magoes € as extremidades da cinta quanto a
trincas.

4 Examinar A mola do servo quanto & delurmagio.

5 Examinar o revestimenty da cinta quanto 4 des-
gasta excessivo e sua aderéncia a cinta metalica.

6 Substituir os vedadores que estejam danificados.

caixa da transmissao

Examinar a calxa quanto a trincas e roscas deforma-
das. Examinar as superficies das juntas e as super-
ficies de Jungdo quanto A danos. Verificar o respiro
guanta a obstirucao e todas as passagens de fluido
guanto a abstrugao e vazamento (fig. 20),

Verificar a bucha da caixg quanto 4 sulcos e des-
gaste. Verficar as pegas de articulagado da trava de
estacionamento, quantv & danos ou desgaste.

embreagem unidirecional

1 Examinar as superficies interna e externa de con-
tata entre os roletes e a pista.

2 Examinar os roleles e as molas quanto 4 danos
ou desgaste excessivo.

3. Verilicar a gaiola das molas e roletes quanlo &
empenamento e deformacac dos assentos das
molas.

B remocao e instalacao

carter de fluido da
transmissao e corpo de
valvulas de controle

emogio

I Levantar ¢ veiculo para ter acesso ao carter do
fluido da transmisaao,

! Hemover v tubo de abastecimento do carter para
drenar o fluido da transmissao.

A ‘er os parafusvs de fixagdo do céarter, o car-
i junta.
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4. Remover os parafusos de fixagio do corpo de vAl-
vulas & eaixa de transmissac (fig. 38) e, em se-
guida, remaover o corpo de valvulas,

5 Consultar a segdo de “Desmontagem de Mon-
tagem™ no tocante 4 operagdo de reparos do cor-
po de valvulas de contrule,

instalacao

1. Remover cuidadosamente todos os residuos de
junta no carter & na superticie de monlagem da
varcaga. Instalar o corpo de valvulas ne caixa,

2, Acoplar as alavancas de controle interng da
transmissdo com as vélvulas de mudangas manual
g forgada do corpo de valvulas.

l..!'-NI
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3 Inslalar os oito paratuzos de fixagau corpe de
valvulas a caxa (g 8] Apartar os farafusos e
acarde com a espectficagido, Aciunar as alawan-
pas exlernas dé mudanca manuigl e forcada para
vorticar se @ curso das valvulis dsla correlo

A4 nstalar uma junla nova ne o cartar INSalar car-
tar & na pardfusds de feaglo apertando-us de
acords com 4 espeshicacas. Instalar o lubo de
abastecimonta de fluide e apertar a porcd de Ti=
xagaa de acordo yom a especificagan

5 Albamar o veiclUln o abastecer.a transmissan Wori-
ficar s ha vazamenn de fluide-em torna co carter.

servo intermediario

remocao
1 Leyantar o veiculo e remover o5 auatro paratu-
so8 do fixacdu da tampa do s8rvn intermediano.

¢ Remoaver a tampa, a junta, o émbale ¢ a muola de
retarno.

9 Remover os vedadores du émbolo e a junta da

lampa.

instalagdo

i Instalar os vedadores novas no embolo, Lubrifica-
los com fluide nove para transmissdo. Instalar o
cmbolo na tampa do servao.,

3 |nstalar a4 mola de torng do @mbolo na caixa. Co-
locar uma junta nova na tampa. Instalar v embo-
lo @ A tAmpa Nd caixa da transmissdo. Usar dois
parafusoa de 5/16" - 18 x 1.1/4", em furos diame-
tralmente oposios, para acertar a tampa em po-
SICA0 Na caIxd.

3 Inslalar os dois parafusos de fixagao da tampa
du servo. Remover o5 dois parafuses de 1-1/4"
usados como auxiliar na montagem da tampa &
instalar os dois parafusos de lixagao, apertandn
us de acordo cam A cspeciticagao.

4 Ajustar a vinta intermediaria Abaixar o veiculg e
verificar v nivel do fluido na transmissao.

Se a cinta ndo puder ser corretamente ajuslada,
e sinal de que os apuios nae estao em posigau.
Remover o carter de [luido e o corpo de valvulas.
Corngir & posicdo dus apeigs e reinstalar o cor-
po de valvulas, o carter de fluido, e ajustar a cin-
ta, Heabastecer a transmissao.

ambolo do servo g:le
marcha-a-ré e baixa

remogao

1. Levantar o veiculo e remover os parafusos de fi-
xacdo da tampa do serva a caixa, Hemaover a placa
de identificagdo e a presitha do tubo de respiro.
Hemover a tampa do servo.

(41

R

Bemover o embolo do servo, da caixa, O vedador
nag pode ser subatituido sem a substituicao do
gmbolg em virtude do mesmu ser sohddrio ao
ambale,

4 Para separar o émbolo da haste ntroduzie uma
peguena chave de fondd no arificto do embola.

Hemover a porna do fixagaoe do embolo.

inslalagdo

{ Colocar a mala anumuladara e o espagador em
posicdo na haste do émbolo. Certiticar-se de que
o lado saliente da mola fique voltada para a hasie
do émbele. Instalar um émbola nava na hasle, Ins-
talar a porga de hixagac e dar aperto de acordo
ram a cspecilivagao.

2 Ipstalar o émbela na caixa, Instalar um vedador
novo na tampa, Instalar a lampd com dois para-
lusgs de 5/16° — 18 x 1 1/4" de comprimento,
am tures diametralmanta opuslos, para localizar
a lampa do servo na caixa. Inslalar a presitha re-
tantcra do tubo de respirp € g placa de identiti-
cagde. Instalar os dois parafusus de fixagac da
tarmpa. Hemover os dois parafusos de lucalizagao
& instalar os duis ulhmos parafusps de fixagav,
Apertar o5 parafuses de lixagaa da tampa aicding
de acordo com a especihcagan.

3. Ajustar a cinta de marcha-a-re e baixa. Abaixar 0
veiculo e veriticar o nivel do fluido na transmissaon.

4 8p a cinta nao puder ser corretaments ajustada,
& aindl de que os apoies ndo eslay na posigac
carreta. Bemover o carter ¢ o corpo de valvulas,
Acortar o pusigdo dos apalos o reinslalar o corpo
do valvulas, o carter e ajustar a cinla. Reabaste-
cer a transmissao,

bucha e vedador traseiro
da extensao da carcaca
da transmissao

remocdo
| Desligar a arvore longitudinal,

2. CQuando necessario substituir o vedador traseiro,
remové-ln cuidadosamente com uma talhadeira ou
com auxilin da ferramenta mostrada na fig, 30
Hemaver a bucha conforme mostrado pela fig. 31,

TEOT-100-A

Ferr

fig. 30 — remngdo do vadador da extensdo da
carcaca
Usar cuidadasamente o extrator da bucha de mo-
do a nio danificar o vedador,

instalacio
1. Quando instalar uma bucha nova, usdar d [erra-
menta especial mostrada pela fig. 32
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Extensgo da s 5T et
aa fransmissdn
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fig. 31 — remocgdo da bucha da extensao da carcaca
da lransmissao
2. Antes de instalar um vedador nove, examinar a su-

perficie de vedagdn da garte da junta universal.
Se constatar sulcos, substituir o garfo.

3 Examinar e eliminar as rebarbas na entrada da
extensdao da carcaca.

Farr, Thi1-7097-8
""'l---...__/"
""'*\& q&;%

Extensda da varcaca
i transmissdn

lig. 32 — instalagdo da bucha da extansio da
carcaga da lransmissio

4. Instalar o vedadar na carcagd com auxilio da fer-
ramenta mostrada na fig. 33, O vedador deve fi-
r memante alojado na carcaca.

Ui, . o didmetro interno da vedadar, com |ubri-
ficante adequado.

: Feur, TEIL 76574
| 2

-

4. 33 — instalacao do vedador da extensdo da
carcaga da transmissao

Lubrificar os estrias da junta universal dianteira,
g instalar a arvore lonyitudinal,

:Xtensao da carcaca da
"ansmissao e governador

mogdo
Levantar o veiculo erm um clevador,

Remover a &rvore longitudinal. Colocar um cava-
Iete sob a transmissis para apgia-la adequada-
mente,

He r o caho do velocimetro da extensao da
C:
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4. Remover os paralusos da fixagao do suporte da
EXIPNSAC da carcaga 4 travessa do chassis, La-
vantar a transmissao e remover o coxim de mon-
tagem. entre a extensda da carcaga e a lravessa
do chassis,

(53]

Soitar o5 paratusys de fixngan da extensao da par-
caca para dranar o fluldn da transmiseao. Desli-
gar no coletgr, ws tubss de escapamento g abai-
xar os lubos de entrada no silencioso,

6. Remover os parafusos de txacdo Ja extonsia da
Carcaga & caixa da transmissdae o em fRguIda
remaver @ oxtensio.

7. Hemover oz parafuzos de hxacio da carciaca do
gevemadar ao sen distribwdor (g, 34|, Bemuover,
a carudGa do govarnadar,

Distrrhiidor
da governador

Farafuses do fixacan

a do distrilbioidar
dn governador Luva :

do gquearnadare

fig. 34 — governador instalado

instalagao

1. lnstalar a ecarcaca duo governador no distribuidor
{fig, 34) Instalar e apertar oa parafusos de acordo
cum a especificagao.

%]

Instalar uma junta nova e, em sequida, instalar a
extensio da carcaga e 0s parafusos de fixagdo.
Apertar os paralusus do acordo com a especifi
CACHD.

3 Instalar o coxim de mantagem da transmissan na
travessa ‘do chassis. Abdixar a transmissaa o
instalar os parafusos de fixacao da ealensao da
carcaca a bravessa o chassis, Apertar o5 para-
fusos de acordo com a especificagau. Romaover
2 cavalete.

4. Inatalar o cabo do voloeimetra na exlensig da
farcaca. Instalar a darvore longitudinal.

£

tnstalar, os tubos do esCapamenta nns coletores,
6 Abaixar o veiculy ¢ reabastecer a transmissia

7. Venficar a transmissao quanta a4 varzamenly die
fluidn

i



conjunto da transmissao

remocio

Levantar o velculo om wm elevador. Calnear um
ragipicente sob A franemissae, am seguida, re-
mover o tubo de abastecimento da fransmissdo
g drenar @ Huids da mesmd,

Hemaver 03 tros paralusos de fixacAn da tampa
da conversor, nd parle dianteira da earcagd du
conyersar f romover o sanipa. Hemover o5 bu-
|OES dronn doo converser (hg. 35 Doejxar
E5CaOar o r hyjaes

(a ] |
flsidn o converser. Instalar os
de drena do convRraor,

Paratuso g laagdo do oontversor

Hulda da drgng
o convnrsar

.35 — localizagao de bujio de dreng
Removor a arvore lengitudinal e instalar nd
extensan da carcaga, a terramenta instaladord

do vedador.

Dosligar @ mangueira da linha de vacug da uni-
dnde de viacuo da transmissin Desconeclar a
linha de vacuo da presilha,

Remover gs dais patatusos de fixagao da exten-
sig da carcaga na travessa do chassis.

Romuover o cabo do velocimetry,

Desligar nos coletores do maotor, @ Hange do -
o du escapamento.

Remover da alavanca egualizadora, o ¢abo do
freig de estacipnamenta,

Hemaver do carler, o tubo de anastecimento e
deixar eacoar o Hluide da transmissdn.

Desligar na caixa de transimissaoc, as linnas do
arretecedor de fluido.

Romaver das alavancas de confrole da trans-
misadn, as varetas das arlicutagocs,

Desligar 0 cabe do motor dé parlida. Hemover
ns parafusus de fixagfo do motor de partida &
removio-lo da carcaga do nonversor.

Rempver as guatro porgas de fixagdo do cun-
yersar ao volaniyg,

Culucar um cavalata om pusigao para apoiar a
rransriissac, Frender a fransmissdo ao cavalots
com uma corrente (o seguranca,

94}

15

o

FEITIoN ST

gs quatre parafuses
a.clar ¢hat

g fixagde da tra-
= plahdiRar a travessa.

! i
=]

Bemaver us omce parafusos de fixagao da car-
fara do cehverser as mator Abaixar ¢ remover
A transmissan. per baws do wvaiculo

instalacao

(i)

e |

15.

Cam o comeerso dey daments instnlado, colocar
a tranafifsean o cavaiste. Prender 4 1ransmissdo
o cAvalole e uma corrente dn sogurancd.

Elevar a tranemigsde ale a sua posigaa & Insta
co parafuscs de fixagao da carcaga do
canversar @n mator, Apertar os parsfusas da
Sooido com a espenificugdo. Remover @ corrénte
de seguranga

Calocar & travessa e chassls em posigaa e
instalar os guatro paratians de fixagad. Apertar
pa-paraluses ge accrdo com 3 gepesiiicagan.,

Abaixar a lransmissag e mnstalar os faratusos de
fixagan di exlensdo da carcaga A travpssa do
chasals Aportar os paratuses de acardo com a
especiticasan.

lrstalar & apertar @s porcas de lixagdo do vo-
lanles ag cenversor siqundo as especificagoes.

[lemaver o cavdalele,  Instalar, rArtor da
tranamisado. o tubo Je abastecimento £ aperiar
a porea din fikagay du aporde com a eapeciflea-
cag. Instnlar, na unidade de vacuo da Hranamis-
sap, 4 mangucird da hinha de vacun: Instalar @
presilha da linha de vacuo,

ne

Ligar 4 caixa de transmisaia as linhas do arre-

teceder do Nuido,

Inatalar, nas alavancas de cantrolc manual ¢ de
mudanca [urgada, as varetas das articulayoes de
controle,

Ligar 0 cabe do velacimelro,

Ligar, aos enlotores do motor, os tuhos do esca-
pamento.

instalar e gjustar, na alavanca equalizadora, ©
eraho do freip de estacicnamento.

Instalar a tampa dd garcaga do gnnversor 8
apertar os parafusos de lixagado de Arnrdo gom
4 espec hcagadn

Instalar o nictor de partida @ apertdr Os parafu-
sns do fixagac de acorda com i especihcagan
Ligar o cobu do motor de partida,

Inatalar d arvore longitudingl. Apertar as poroes
da fixagau dos grampos U du flange de acor-
fo com 4 especihicacdn:

Abaizar o veiculo. Abasieuer a transmissdo ate
o nivel corretn cam o fuido especificado. Ajus-
tar as articulagics de mudanga manual & far-
yada.
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E desmontagem e montagem

c into da transmissio

desmontagem
Anles de remaver quaisquer dos sub-conjuntes. |im-
par rigorosamente a parte wxlerna da transmissao prid -
ra evitar a penetragdo de sujidades nas partes me-
canicas,

Durante as operagdes de desmontagem ou montagem
aa transmissao, 10 (de2) arruelas de encosto local-
Zzadas enlre os sub-conjuntos deveran ser removidas
£ nstaladas. E importante que cada uma das arruelas
de encosto seja colocada em sua posi¢ao correta du-
rante a operacao de montagem. Para localizar e iden
tlicar corretamente as arrualas de encosto. as varias
posighes das arruelas 540 mostradas nas ilustracoes
€ a5 arruelas sdo numeradas de 1 a 10, A nposicao
MY 1 & adaprineira arruela de encoslo que esta loca-
lizada na bomba. A ultima arruela de aneosta, a de
n= 10, encontra-se na engrenagem da trava de esla-
Clanamento,

1. Remaover o conversor

< Remover g unidarde de vacup da transmissac. Re-
mover @ junta de unidade de vacun e a vareta
de controle.

1. Remover a valvula de controle de Pressdac de
deeleracan pela aberlura existente na parte tra
seira da caixa (fig 36),

Parte traseira
da caixa

Véivula
do econtrole
da pressio

da aceleragdo

S 5 Py
9. 36 — remocio ou instalacdo da valvula de
controle da pressao de aceleracao

4. Remaover dois parafusos que fixam a exlensian 4
carcaga da transmissdo @ montar a transmisain
no suporte de bancada (fig 37).

3. Remover ps parafusos de hixagao do cdrter, a
CArEer e a sud junta

1. Remover o5 parafusds de fixagdo do corpo de
valvulas de controle (fig 38} e em sequida, remo-
ver o corpo de valvulas,

Sultar o parafuse de ajuste da cinta intermedid-
fla (lig. 33} e remover us apoios da cinta inler-
mediaria. Soltar o paraluso de ajuste da cinla de
marcha-a-ré e baixa & remover os apoios da
it Antes da remogdo dos sub-conjuntus. da
te a5A0, verihicar a folga langitudinal dy con
u conforme descrilu a sequir:

3 T pdglna 28

Ferr. TS7L-500-A gu

6005-M au BODS-MS Digsd.A
lig. 37 — transmissao montada no suporte de
hancada

T30 1 14T -0y

174" -zaxqm D 1863.C

fig. 38 — paralusos de fixacdo do corpe de valvulas
a caixa de transmissao
verificagcdo da folga longitudinal da transmissao

al Para manter o alinhamenty da arvore secup-
daria durante a verificagao da folga longitu-
dinal, colocar a ferramenta instaladara do ve-
dador da oxtensdo da carcaga ou a flangs da
junla universal dianteira, na extensae da car-
Ldgd.

b} Remover um dos parafusos de fixagao da car
caca do conversur 4 caixa da transmissdo, o
montar um micro-comparadar conforme maos
trado na fig. 40,

£) A arvore primdria & uma pegd solta e deve
estar conelamente acoplada com as estrias

0,
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Paratusa de ajusiu
da cinta inlennediana

Apolps da clnma
Intormadiara

Apuios da zinfa
die e g balxa

Paratusn d& ajusto
da cinta do ra e baing

fig. 39 — parafusos de ajusle das cintas e apoios
{tipico)

do cubo da embreagem de marchas para fren-
te durante a veriticagin da folga longiludinal,
Empurrar a arvare primdria ¢ o trem do en-
grenagens para tras

d) Gom o cursor de micrg-cumparador apaiado
cantra A oxtromidade da arvore primana,
arertar o wndicador a zero (O (Tig, 40,

o

lngitudinal

do trem de

angrenagens

i \‘H 0.008" - 0,042"
)

DiBAd. &

fig. 40 — verificagdo da folga longitudinal

n) Introduzir uma chave de tenda atras do tam-
bar impulsor (fig. 40) e empurrar para a frenfa
o lambor impulsor-e a parte dianteira do frem
fdo engronagens:

f1 Anotar a lejtura ‘do micro-comparador. A fol-
ga longitudinal devera ser de 0,008 a 00427,
Se a folga nao estiver denlro da lolerancia
wspecificada. as arruelas de cncosto seletivas
devem ser substituidas (fig. 41) as arruelas de
encosto podem ser substituidas individualmzn-
{e para se obter a folga longitudinal especi-
ficada.

gl Hemover o micro-comparadar & a arvarc pri
maria.

Bomba e suporta
do estalor

Arruala de cncosio

/5uletivu n2 1 (nylon)
)

Arruela de encaosto
seletiva n® 2

Arrucing de encosto seleilvas
(para corrgho i folga Tangiudinal)

Arrueln e encosto a4 Arruela de cncoosto n* 2
Capeasura Lar ne Edlampado Espaszurm
D.0s3 -005TK Stisrrmedla 1 na4at -0 041"
DA R AT Varda 2 Q0ER" - 0 058"
st ot pintural

(B anca) a 06750073
& 1Ad ! 0 Fraty Espagadar 00367 -0,032"
R e IR e Adniinlia 13 espocador dove s alll
el i Conjunto Som Bl A
tunla de sddige £ au 3 Quan
do ubilbeada, instalar da fado
0 suparta @9 uEaior)
fig. 41 — localizagio das arruelas de encoslo
seletivas

8. Girar o suporte da bancada para cologar a trans-
ssaoc em posicda verlical, com a carcaga to
cenversor para cima.

4 Remuver os parafusos de fixagdo da carcaga do
conversar a camxa (fig 42) o remover a carcagd

do conversor.

0 15%0-A

fig. 42 — remogaoc ou instalagdo da arvore primaria

10. Remover os parafuses de lixagao da bomba. Ra-
mover a bomba introduzindo uma chave de fen-
da atras do tamhar impulsor (fig. 43), empurranda
o tambor para a frente até gue o vedador da
bomba ultrapasse a horda da caixa

Bemover a bomba e a junta, Se 4 arruela de en-
costg n? 1 nao sair com a bamha, remové-la do
tepo da embreagem de marcha-a-re & alta.
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Empurrar o tambor
Impulsar para frente

fig. 43 — remocdo da bomba

11 Remover os paralusos de ajuste da cinta interme-
didria e da marcha d-ré e baixa, Girar a cinta
Intermediana para alinhar as suas gxlremidades
com a abertura de excesse na caixa {fig. 44) Re-
maver a cinta intermediaria,

DIRAE. &

fig. 44 — remocido ou instalagdo da cinla
intermediaria

|2 2duzir uma chave de lenda entra o tambor
impulsor & A suporte das planotérias traseunas
(ha. 45) e levantar o tambor a remover a parle
dianteira do trem de ENYrenagens, como um con-
jurtta (fig. 46)

Alavanca inlerma
da mudanga targada

Tambor Impulsor
9. 45 — remocédo do tambor impulsor e tram de
engrenagens
1 Colocar a parte dianteira do trem de enarena-
gens ne bluco de-apaia (ferr. 77530-A) confarme
mostrado na fig. 47

oo trem de engrenagens apoiado sobre a fer
ti ita 77530-A, ramover a embreagem de mar-
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fig.

lig.

16

17

18

20,

Parte dlanteira da
trem de engrenagens y Ay

Arrugla da
encusio n® &

46 —— remogao e instalagdo da parte dianteira
do trem de engrenagens

Cunjunto do tram da engranagens

Dlspositive da apoly DIEz!. A
Farr, 77530-A
47 — trem de engrenagens apoiado sobre o
disposilivo

cha-a-ré e alta com respeclivo tambar, da em-
breagem de marchas para frento (fig. 48).

Se a arruela de encosta no 2 {fig. 41) nag saiu
juntamente com a bomba traseira, remove-la da
cilindro da embreagem de marchas pard frente
Remnaver o conjunto da embreagen de marchas
para frente, do seu cubo e eoroa (fig, 48),

Se a arruela de cnoasto n® 3 {fig. 48) nao saiu
eom a embreagem de marchas para frente, re.
mave-la do cubo da embreagem.

Remover o cubo e a coroa da embreagem de
marchas para frente, do suporte das planatarias
(fig. 48).

Remover a arrueld de enenste n¢ 4 g 0 suporte
das planetarias dianteiras

Remover atamhor impulsor e a engranagem solar
va ferramenta 7/530-A e, em seguida, remover a
arruela de encosto n® 5.

Hemover, pela parte interna da cdixa de trans-
missao 4 arrucla de encosto n? 6 {fig, 48).
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Cubo e carga
da einbreagem

Tambor da embreagem de marchas
das marchas para frenie para fronta

Arruaia dae
ancosto n? 3

Tambor da embresgam
dir rd a alla

fig. 48 — trem de engrenagens dianteiro desmontado
- Arrugly du
Guporie Ans enenatn nt A

Taroa & cubey
dg cununto
planptario traseira

planetariog trageras

Suparte das ok
planetdrias dianteiras PHSYT Engrenagem

Arrugla de
encosto n' 4

Pisia interna
gy embreagnm

Tambar

SOIAr

MArruela do
ancasto n® &

Arrunla do
encosty ot 9

Gamwla
s roletes

pnl-dirgcional

|

.' = Y,
| -@ 7
1 "_'_—‘JI' _'I -lj [ a
| *h.% oA f"7-"

Arrueta de
encostp n? 7

Mulas &
Tambar da cinta roletes
o 1 e barea

Bigla wxlama
da pmbreagoam
uni-diracional

Arrunla de
encoasto 1Y oh

fig. 49 — trem de engrenagens lraseiro desmontado 3 poyoyer o coroa e cubo do sistema planetarno
Dy == e trasairg, da arvore secundaria 2 n arruala de an-

l y i '\N costo n? 8, do tambor da cinta de ré o baxa,

i a . R
9 ; = Ul Remover a cintd de marcha-g-re e baixa (fig. §1)

)
z o ) )
~ . Y \ 25 Hemover o tamhbar da cintd de marcha-a-ré 2 hai-
: { xa: (hg. 4t

J6  Rumuver a pista interna da embreagem umidire-
i cional giranda-a no sentida harario.

27 PRemover os doze roletes, as molas e a gaiola dd
embreagem unidirecional. Nao perder nem dani-
ficar as molas ou roletes. A pista externa da cm-

/ breagem unidirecional nao pede ser removida

d da caixa snquanto nao furem removidas a exten-

san da parcaca. o arvore secundaria @ & luva do

distrinuidor da governgdor.

»

Anel trava da corna
& cuhn de marcha a re

fig. 50 — remocdo ou instalagio do anel trava da

coroa e cuho da marcha-a-rs 28, Remover a transmissdo do suparte de bancada.

Colocar a transmissdo na hancadd em posIcao
com @ exlensac da carcaca para cima. Remover
o5 parafusos de fixagde da extensan 4 carcagd.

21 Bemover 9 suports des planetarias raseiras e o
5
Hemover, a exlensac e a junta,

airuela de encosto n? ¢ de interior da coroa da

planegtarias trassiras (fig. 43)

24 Remaver, da luva do distnbuidor do governador
(fig. 52) o eonjunto da arvure secundana e dis-
tribuidor do governador.

99  Empurrar para a frente a arvore secundaria g com
auxilio da ferramenia mosirada peld fiy, 50, re-
movar o anel de trava da corcs e vubo do con-
unto planetarin trasairo a arvorg secundaria, 30. Remgver o anel de trava (fig, 53) do distribuidor
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L

i

Cinta ge ré o baixa B 1873-B

lig. 51 — remogdo ou instalagie da cinta de ré
e baixa
Arvare secunddria

distribuldor
do govornador

! ‘/ Tubos

de lubritiracao

D187 A

lig. 52 — remogao ou instalagdo da arvere
secundaria e distribuidor do governador

Distribuidor do governador

Anel trava

9. 53 — remogao ou instalagao do anel de trava do
distribuidor do governador

oo gavernador. Remover o distribuidor do go-
vernadar.

1. Hemover os quatrn parafusos de fixacdo da luva
do distribuidor & caixa. Remover da caixa da
fransmissdo, a luva do distribuidor. Ndo curvar
nem deformar os tubos de fluido ao remover a
: ‘o distribuidor da caixa da transmissan.,

? heoover a mola de retorno da trava de estacio-
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namento, a trava a8 o pino retentor da mesma
(fig. 54).

Trava de
gstacionamentn ~
Ping da 1rava
de astacionaments

Engronagem da brava
T e estacionamanto

Arrunla de
ancosto n® 19

fig. 54 — trava de estacionamento, mola de retorno,
Pino e engranagam da trava

33, Remover a engrenagem da trava de estaciona-
mento e a arruela de encosto n® 10,

34. Remover os seis parafusos de fixagao da pista
externda da embreagem unidirecional, com a fer
ramenta mostrada na fig. 55. Ao remover us pa
rafusos, scgurar a pista externa da embreagem
unidirecional pela interisr da caixa. Remover a
pista e a arruala de encosto n% 9 (fig. 49).

fig. 55 — remacio dos parafusos de fixagio da
pista externa da embreagem uni-direcional

reparos ou substituicao
de pegas

Dhurante os reparos dos sub-conjuntas, cumpre segui
certas instrucoes gerais que se aplicam a todas as
unidades da transmissdo, Estas intrugées sac dadas
aqui com o intuito de evitar repeticoes desnecessarias.

Tratar cuidadosaments todas as pecas da transmissin
para evildr danos nas superficies de apoic ou do
unau.

Antes de manta-las, lubrificar todas as pecas inter-
nas da transmissac com fluido novo para transmissan

R



autamatica. Ndo usar qualquer outro lubrilicante, sal-
vo nas juntas e arruglas de encasto, que poderac ser
uniadas com vaselina para facilitar a montagem. Irs-
lalar sempre juntas novas guanco moniar A fransimis-
540,

servo de ré e baixa

desmeontagem
1 Homover os quatra paratusos de lixagaa da tampa
dn Boryo A caixa.

5 Remover a tampa de-servo, o vedador dd tamod,
o embala ¢ a mula de retorno do embola (lig. 99l.

da tampa

YVadoado

Tarmpn

- y
Mala do reterno fmbalo o yadade

£ il dio Amnolo (wedadar vuleani2ada
el lon
fig. 56 — servo de ré e baixa .

3 0O vedador do émboln ¢ vuluanizade ao embolo,
Su p vedadar apresentar danus, substituir o non
juniy de embolo 2 vidadar,

mantagem

1 Colocar a mola do @mbalo no cilindre do serva,
A carcaga da transmissio (fig. 56). Lubrificar o
vedadar do émboly com tluide de transmissao lim-
pe e inatalar o @mbolo no cilindra do survo, na
carcaca da transmissas,

Fa

Colocar um vedador da tampa do servo novo, e
nstalar a tampa do servo. Instalar os parafusos
de lixagao da lampa do serve 4 garcaga da trans-
Mmissdo 8 aperta-lns ac torgque especificado.

servo intermediario

desmontagem
1. Remover o3 quatro paratusos de fixagdo da lampa
a caixa da transmissao.

2 Ramover (hg, 57) A lampa do serve, 4 junta, o enm-
bolp & a mola de retarno do embola.

Tampi
lunla @a
Mcla da relaing il
A EriEsIn Vedagores Yedaga0
dio Embinle

- Cmibole Yudadoras
- do embale
fig. 57 — componentes do servo intermediario

3 RAumover os vedadores do émbolo & da lampd,

montagem

{ Instalar, vedadores novos na tampa g no émbolos
Lubrificar os vedadeores com fluido nove para lrans-
missdo. Instalar o émhbolo na tampa. Tomar cui-
dada para nag danificar o vadador do ambaola.

Instalar a mola de retorne de gmbolo na aloja-
mentn da servo.

| o

3 |nstalar uma junta nova na tampa do sarvo. Insta
lar o conjunin Na Clrcaya.

4 Para lacilitar a instalagdo da lampa, ulilizar fnis
pargfusos de B/16" - (B x 1 1/4", instalando-os
om 2 orilicias diameatralmente opostos, apertandn-
-05 alé gue a tampa atinja altura suficiente para a
instalagau des paratusos NOFMHiS.

5 instalar ns dois paratusos de fixagac da tampa &
em sequida, retivar 0s dois parafusps auxliares.

6. Instalar os dois parafusos restantes ¢ aperla-los
de acordo com as especificagoes

articulacoes da mudanca
forcada e manual

desmontagem

{_ Aplicar alen penetrante na porca da fixacao da
alavanca exlerna para evitar quebra do B0 O
alavanca interna. Hemowver a porga da alavanca
externa de mudanga torgada Remuver as alavancas
interna o externa de mudanga foryada. Remover
a arruela de frava superior da articulagdo da ala-
vanca de mudanca manual, pela interior da caixa
ifig. 58). Remover a pxtremidade superior da articu-
lacao da alavanca do ping relentar na caixa

Alavancade gontroleds

mudancd manuar Nt
Smel deitrined \\
Suario?

Alavarca dd oontrale
o mudang &
ER L3

Conjunly Ja haste

e auepnamentn da trava
| Il
9 b i
- -~
Anel de trava ‘-..b i ‘1
infarinr Astenadar gatrava
do eslacionamenti

fig. 58 — articulagées de conlrole no interior da
caixa

5 Por tras da caixa da transmissde, remover o anel
superigr de trava e a arrucin lisa da artculacao
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da trava de estacionamento (fig 59). Remover do
pina retentor a articulagdo da trava de estacio
namento,

Anel superior
de trava

Espagadur

Articulagao de
aclonamanto
da lrava

Dlsas-A
tig. 59 — articulagbes da trava de estacionamento

3 For tras da caixa da fransmissao, remover em con-
|unto, a drticulacio da trava de estacionamento,
hasle de acionamenta e a articulagao da alavanca
de mudanga manual (fig. 60).

Articulagdo da alavanca de mudanga manual

i v R Articulagén da trava

B ] de estacicnamenta

Haste de acionamanta

fir — remogdo ou instalagdo de hasle de
acionamanto da trava de estacionamento

4. Remuover o anel de trava da articulacdo da trava
de estacionamento e a arruela lisa. Remover a
arliculagan, da haste de acionamento (fig. 58),

5. Hemowver o anel inferior de trava, a arruela lisa g
a articulagdo da haste de acionamento da alavanca
manual,

B Instalar as arliculagGes da trava de estacionamen
12 e de mudanga manual, as arruelas lisas g os
anais de trava, na haste de acionamento.

7. Remover a porca de lixagdo da alavanca interna
© a alavanca. Remover da caixa, a alavanca de mu-
danga manual externa.

&. Remover o vedador da alavanca de mudanca ma-
nual, utilizando as terramenlas mostradas na fig.
61.

Ferr. T59L-100-B vu
TSE8L-101-8 nu 7600-E

lig.  remogdo do vedador da alavanca de
mudanga manual
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montagem

1. Instalar um vedador novy, utilizande um instalador
que se ajuste ao diamelro Interna do vedador.

2. Instatar na caixa, a alavanca de mudanca manyal
externa e, em seguida, instalar a alavanea interna
2 g porea de fixagao com o chantra valtado para
a4 alavanca (fig. 58). Apertar a porca de acordo
com a especificagas.

J. Por trds da caixa de transmissdo, instalar 0 con-
junto: da haste e articulacédo de acionamento (fig.
80}.

4. Instalar, a articulacao da trava do fstacionamento
no pino retentor na caixa. Instalar a arruela lisa
e 0 anel de trava da arliculagdo (fig 59).

2. Caolaocar a alavanca de mudanga manual interna
em posigdo, atraz da haste da articulagao, com
0 excéntrico da alavanca em confate com o pino
inferior da articulagdo (fig, 58).

Instalar a extremidade superior da alavanca de
hgagdo da articulacao de mudanga manual no
pino relentor da caixa e, em seguida, instalar o
anel de trava,

o

7 Acienar a alavanca de mudangas manual e verifi-
car se funcionam carretamente as arliculagons

8. Instalar as alavancas internas e externas de mu-
danca forgada. Apertar a porca de fixagdo do
acordo com a especificacan.

substituicao de bucha
da caixa da transmissao

1. Remover a bucha da raixa da transmissio con.
forme ilustrado na fig. 62.

Ariele Ariete
fda prensa da prensa
Extralor Lxtrato

Ferr. T6L-TO03-B7

Instalac o

emcuéc
fig. 62 — subslituicdo da bucha da carcaga da
fransmissda

2. Instalar a bucha na caixa da transmissav com
duxilio da ferramenta jlustrada na fig. 62.

corpo de valvulas

desmontagasm
Quando na desmontagem do corpe de valvulas for

R



Eovidl 2 junta entra
valvutas, esta nao
qudlGuer outra soll

T otelp filranie. @0 corog de
wyard aer lavada com salvente ou
a de limpeza; Limpa-la-apenas

com wriit pang hmpa, livee da finpos.

1

Faratusn
0 B0 8 T R

Bomover us olte paratusos 10 - 24 » 1,378 que
fixam o lela ae corpe de ‘alvilas o removern a
el o funta (hg, B3) Temar aidado pard 1ao
perder a valvala limitadora da pressin de doele-
riodo o sus mola guando da remagda da lela
Ae corpo de wvialvalas (hgoos)

Parte: superier do
aab e walvulas
A 20K T2 da
U pariacaupariol parieg
da carpy de valailas
el

Parta dnferior oy
parpa dn wdluulss

.l Taly
el fiitFanta

da fikagde da teld
ay corpa de Malvulas

parte supariot do corpo de yalvulps & o5 noye
parafusos 10 - 21 & 7/8" da pase nferinr 43
corpa do vdlvulas (hy. 83), Separar o corpo infe
riar, junta o placy separadora (g, 65, do eorps
superion. Tomdr cuidadg para naa perddr 4 es-
fera da valvula de dupla passagem = o disca da
walvida do rotengie do oserve guando da sepa
racan dn corpo supericr e nferior.

Remover 4 anel dé retencdo da valvula de mu

1Parte indfarior doe
corpn de yalvuias
.

Paralusos 1024 « 170087 l*arafudon 10-24 X 7787 ge fixagdo
fda parle Infenar & parte
supenior do corpo de valvuias

fig. 63 — paralusos de montagem das partes do corpo de valvulas

Parte Inferior

Tela tltrante do corpa

Valvula hmitadara da
pressdy de aceleragao

Flaca
saparadora Parte suporior
1 . do corpo
,‘J.:‘:—l.. ¥ \I\
P 1

il |

fig. 64 — parte superior e inferior do corpo de valvulas desmontado

danca manual o deslizar a valvula de midanga
manual para fara do corpo de valwdlas O ancl
de retencdo dp valvula de mudanga manual ¢
utilizado apenas para manter a valvula em sCuU
dlujamento durante o transporte da lransmissad.
Este anel deve ser retirada e inutilizado antes

de deslizar a valvula manual para fora do 20rpo
de valvulas.

4. Comprimir cwimdadosament, pard o interior 4o

curpo de valvdlas, o tlampio da valvula modula
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fig.

)
Jisado

[ Parte intoronar

65 — partes superior e inferior do corpo de
valvulas separadas

fora do servo de bdixa, remover a presilha retan-
tnra da valvula e, em scquida, retirar o tampag,
mala e valvula moduladora, do corpe de vilvy:
las. Trabalhando pelo orificia de alejamento da
valvula moduladara, empurrar para tora dg Garpo
de valvulas, v retentar da mola da valvula de miu-
danga forguda e, em seguida, remaver a maola ¢
a valvdla de mudanga forgada (hg, 66).

Remover o ping de retencio do tampdo da val

vila auxihar da pressao de aceleragio e, em
da, remover o tampao, a vdlvula e a mala
alvula,

Remaver a placa de retencda da valvula de tran-
$igd0 da mudanga 1-2 o da valvula redutora de
pressaoc (fig. 66),

Remaver a valvula redutora de pressdn, de corog
de valvulas,

Remover a mola da valvula de transican, a valvu-
la de transigdu, 4 valvula amortecedora da mu-
danc¢a 2-3 e sua mola, da corpo da vdlvulas,

Femnover a placa de retengao das valvulas de mu-
danga 1-2 e 2-3, do corpo de valvulas

Remover a valvula de mudanga 2-3, a mola e a
valvula moduladora da pressau de aceleracio.

Hemover a valvula de mudanca 1-2, a valvula D2
2 sua mola,

Remover o pino do lampdo retentor da valvala
acumuladora do servo intermedidrio 8, em sequi-
da, remover ¢ tampdw, 4 valvula e a mola,

Comprimir a luva da valvula auxiliar de controle
da prossfdo principal, para o inlerior do earpo de
valvulas e remaover o pino. de relengan. Remover
d luva a walvula auxiliar da pressio principal,
malas, Assento das molas, e a valvula de contro-
It da pressao principal,

& |t o retentor da mola da valvula auxiiias
58d0 de controle em inéreia e, em sequida,
re. «ver a mola e a valvila,
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Instalar as valvulas de dupla passagem [esferas)
na pare superior @ infenur do corpe de valvulas,
canfarme ilustrado na fig. 65. Golacar a junla
R a placa separadora subire a parte interar do
earpa de valvulas e mslalar, porém sem apertar,
o parafuso de montagem duy plarca

Colocar a parte inferior do corpu de valvulas &
g placn separadara scbre a parte suparior do
corpo de valvilas e, em seguida, mstalar os onze
parafusns de fixacao apenas com d4parto manual
fig. 63)

Instalar os parafuses de fixacao da tela, daeixan
do-05 soltos e sem a tela, a fim de alinhar ade-
quedamenle &4 parte supericr @ inferiar do LOTpPO,
a junta v a plaea separadora

Apertar ao lorque especilicada oa quatro para-
fusos que ficam coberlos pala toia filtrants,

Colocar em posi¢do a valvula limitadora da pros-
£30 de aceleracao e sua mola na parte inforior
do carpa de valvulas (hg. 64). Remover as para-
fusos dit fixacao da tela e colocar em posicdAo a
junta @ a tela sobre a parte infarior da corpo de
valvulas Reinstalar os parafusos de fixagdo da
tela (tig 83)

Agertar g0 torque especificade todos os para
fusus do corpo de valvulas e parafusos do fixa
tdu da tela an carpo de valvulas,

Intraduzir a vilvula de mudanca forgada (fig. 66)
em sed alujamenta nn carpo de valvulas com a
diametro menor voltado para o interior dg corpo
de valvulas, Instalar a mola da valvula de mudan
¢a forgada e scu retentor. Introduzir a valvula
moduladera do servo de baixa, a mola e o tampdn
retentor, no corpo de vélvulas, Comprimir o lam-
pdo e instalar a presilha retentora {lig, 66).

Colucar a mola da valvula auxiliar da prossin de
aceleracan. a valvula (com o didmetrn mennr
introduzido na moela) e o tampao no corpn de
valvulas {fig. 6R). Comprimir o lampdo o instalar
U pino do retencio. Ma instalagdo do pino, certi-
licar-se de que a extremidade do pina que pos-
sue trés rasqas este|a voltada para cima.

Celocar a mola, a valvula amortecedora da mu-
danca 2-3, a vdlvula do transicdc e sua mola, no
carpo de valvulag,

Cologar @ valvula redutora de pressio no corpao
de valvulas,

Instalar a placa retentora da valvula redutora de
pressdn & valvula de transigdo, apertandn as pa-
rafusns de fixacao da placa aa torque especiti-
cadn

Colocar a valvula moduladnra da pressac de ace-
leragao, a muld 8 a véalvula de mudanga 2-3, no
corpo de valvulas,

Colucar a mola de valvula D2, a valvula D2 o a
valvula de mudanga 1-2, no corpo de valvulas

Instalar a placa retentora da valvula de mudanca

emm—



Walvula de
mudanga 2-3
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muirdanga 1-2 iwm =
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fig. 66 — parie superior do corpo de valvulas desmontada
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1-2 e valvula de mudanga 2-3, apertando o para- principal em posicdae de montagem e instalar o

fusos de fixagao da placa ao torque especificadn. pino retentar
19, Deslizar para o intoriar do corpo de valvulas a
1 focar a mala, a valvula acumuladora do servo valvila de mudanca manual, Certificar-se du in
ermediario e o tampaa retentor, no corpo de traduzir a valvula com a extremidade que possUC
valvulas Comarimir o tampdo relentar e tnstalar 08 dois ressaltus mais juntaos voltada para o in

0 pina de retengdo (fig. 66), terior do corpo de valvulas,

18, Intreduzir a valvila auxiliar da pressao em inér. bomba
cla e sua mola, na corpo de valvulas, Comprimir

a mola e instalar o retentor, desmontagem
17 Instalar a vaivula de contrale da pressdn pring- 1. Romover os qualro anéis vedadures dn suporte do
pal & o assento da maola, no corpo de valvulas cstator e o anel vedador de cdicaga de bomba de
{fig. B6). Instalar as duas molas, a luva ¢ a val- borracha.
vula auxiliar da pressio principal, no corpo de
valvulas 2. Remover o3 cinco paralusos que tixam o Suparte
do eslalor 4 carcaca da bomha, Remover, da car-
18, Camprimir & manter a valvula auxiliar da pressao caga da bomba, o Supurte do estator (fig, 67)
Canlunto da bumba
— 1 2
Vedador Carcaga da homba Suporte do: sslatis Andis au
da Bomba vedagan
Engrenagem
impulsara

L
EI‘:IgI’f.‘.I']agE‘I'I"I Arruelas de encasto
r impalida aelativas

Junta

fig. 67 — bomba e suporte do estator
}. Remover as buchas dianteiras e traseiras do esta 4. Remover, da carcaga da bomba, as engrenagens

lar se estiverem gastas ou danificadas, Com o impulsoras e impelida.
duxilio de uma talhadeira de corte estreito (tig 68) 5 Prensar, a bucha para fora da carcaca da bomba
fazer um corte em tosa a extensio da costura da conforme mostrado pela fig. 69.

bucha até romper a parede da mesma. Com aux|
lio de uma chave de fenda, de lamanho adequado,  monlagem

E{:;s;‘;g:g: as extremidades soltas da bucha para g i na carcaga da bomba uma buchq nova

- €om auxilio da ferramenta mostrada na fig. 69,
Certificar-se de que a bucha seja instalada com a
fenda e a ranhura voitaga pdra a parte traseira do
Corpo da bomba e a 60Y abaixo da linha de centro
horizontal (fig. 69).

2. Instalar, na carcaca da bomba, as engrenagons
impulsora e impelida. Cada engrenagem tem uma
marea de identificngéo no lado €m que os dentes
da engrenagem sio chanfrados. O ladg chanfradao,
COm a marca de identificagdo, tem que ficar volta-
do para baixo, contra a tace dg carcaga da bomba

3 Prensar as buchas novas no suporte do estrator,
conforme ilustrado ny fig. 70. Usar a extrem-
dade com o encaixe de 1/8" para a bucha dian-
leira e a extremidade com éncaixe de 1/4" para a
bucha traseira.

Quando instalar a bucha traseira cerlificar-se de que
o furo da bucha ceincida com o furo da lubriticagao
66 -emocdo da bucha do suporte do estator  do suporte do estator,
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fig. 69 — substituigdo da bucha da carcaga da bomba

Haste Haste

Forr, TEEL-TO03-E9

Farr. TEEL-7O03-BS

Femogdo

TTUP-fD043-A

fig. 70 — instalagdo da bucha do suporte do estator

o

Colocar o suporte do estator na carcaga da bomba
@ instalar os cinco parafusos de fixacao. Apertar
o5 parafuses de acordo com as pspecificagoes,

Instalar, no suporte do estator, os quatro angis de
de vedacdo. Os dois anéis grandes sao o0s primei-
ros a serem montados nes sulcos que ficam pro-
ximaos a frente do suporte do estator (fig. 67).

Vorificar se a bomba gira livremente, girando a
carcaca da bomba com a mesma cologada no

cubo impulsor do conversor, em sua posigdo Nor-
mal de funtciocnamento.

Sa for necessario substituir o vedador da bomba,
montar a bomba na caixa da transmissdo e remo-
ver o vedador com a ferramenta mostrada pela fig.
71, Para instalar o vedadar nova, usar-a ferramen-
ta mostrada na fig 72

| Anstalar a bucha com a
ranhura nesta posigdo.

ul
g R
4

nstalagio

Furr, TH0T-100-A niass-A

Farr, TG3L-7T837-A

fig. 72 — instalagdo do vedador da bomba

embreagem de marcha-a-re

alta

desmontagem

1

Remover o anel de trava da placa de pressac (tig:
73).

Anel da trava

fig. 73 — remogdo do anel de frava da embreagem

de re e alta
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2 Hemover a placa de pressic e o8 discus impul-
sores € impelidos da embreagem (fig. 74), Se os
discos de composite da embreagem forem reapra-

Lilindre da
embreagam Embeln

Vedader exigrng

do émbolo
Mala de retormoe
Vedadar interno da émbola
da embolo

veitados, os mesmos ndo devem ser lavadaos com
solugao detergenle, Limpa-los apenas com pano
limpo e livre de liapos.

Felanter da moia Diaeas Impulsoras Anal e frava

ARAT ’l |
t, '/ !’ !
i

Placa de pressdo

)

-\

Anel e trava Discas impelidos

lig. 74 — embreagem de marcha-a-ré e alta desmontada - lipica

3. Com as ferramentas mostradas pela fig. /% com-
primir a(s) mola(s) de retorno do émbole e remg-
ver o anel de trava. Quando soltar a haste da fer-
rfamenta, quiar o retentor da(s) mala{s) de modao
a livra-lo da ranhura do anel de trava.

Tambor da embreagem
dérree alla

o da enbreagan

Retantor
da mola

Ferr. ToaL=F7 5154

Ferr THAL-TT7515-4A

fig. 768 — remocao ou instalacdo do anel de trava
da mola de retorno do émbolo

4. Hemover o retenter da(s) mola(s} e a(s) mola(s) de
retorno do embolo.

Removar o émbolo intruduzindn ar sob pressao
no orificio de aplicaciv do émhbolo, no cubo da
embreagem (fig, 76),

[ 4y

Remover o vedador externe do émbuolo, do sulce
no diametro externo do mesmo, e ¢ vedadar inter
no do émbolo, do cubo do cilindro da embreagem
thg. 74).

T |

f 2r 3 bucha do cilindro se gstiver gasta au
de  Jada. Cam uma talhadeira fazer um sulea

rirpg: ¥ opaging 40

Bico dea ar cornprimida
[

Dola2z2-8

fig. 76 — remogio do émbolo da embreagem
de ro-alla

de 3/4" de comprimento ao longo da costura da
bucha ate a talhadeira romper ‘a parede da bucha
Levantar as extremidades soltas da bucha e remo-
véla. Para evitar vazamentos nos anéis vedadores
do suporte do- estalor, tomar cuidado para ndo
sulear ou danificar a superficie do cubo do cilin-
dro da embreagem com a talhadeira,

moniagem

1. Colocar o cilindro em posigdo em uma prensa e
pressionar a bucha nova para dentro do cihndro
cum ferramenta TG6L-7003-B4.

2 Instalar, no tambor da embreagem, um vedador
interno novo, @ no émboln da embreagem um ve-
dador externo novo . Lubrificar 0s vedadores com
fluido novo para transmissao e instalar o émbaln

3. Colovar a(s) mola(s) de retorno do émbaolo da em-
breagem. Colocar no topo da(s) melals) o retontor
de mola(s). Para instalar o anel de {rava usar as
feiramentas mastradas pela fig. 75.
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Aq prensar o retantor dags) motals) coma terre-
menta. cortificar-se de gue o meamn esleja gorre-
tamento centralizade, a fim de avitar cueg este Hiqua
presn no sulce do anel de trava. tnstalar o anel
de fravad.

4. Quands sdo usados discos de composile novos,
deiea-1os fiear imarsos em Huido para tArNSMISSH0,
durante ouinze minutus antes da instalagde. Ins-
talar os discos alternadamente, comecando gom
um disce de aco, e em seguida, com um discu de
composite (tig. 74). O dlimo disco & ser instalado
@ a placa de pressdo. Quanto ao nomern caorrely
Jo disces de embreagem necessarios para cada
models de transmissdo, vonsultar a parte do es-
pucificagdes.

5 Instalar o anel de trava do disco de pressdo (fig.
74), Gertificar-se de que o anel de trava fivou bem
assentado na sua ranhura no cubn da ambreagem.

& Com um calibrador de iAminag, verificar a folgn
antre o anel detrava & o disco de pressac (fig. 77}

1898 -A

tig. 77 — verilicagdc da lolga do anel de trava
da embroagem de re-alta

7. A placa de pressio deve ser forgada para baixo
ao ser verificada a folga, A fulga devera ser de
0050 a 0,071, Se a folga nao estiver dentro da
especificacao,  existem dispuniveis para serem
usados angis de trava seletivos nas seguintes es-

Vadader interng

do émbolo Ancl de ago

Vedadaor externg
do &mbolo

gmbolo 1
Mala
Cllindip da embrcagem de discw
fig. 79 — embreagem de marchas para frente

Anecl trava

pessuras: 00507 a 00547, 0,064 a 0.068", 0,078"
a 0082 e 0092" a 0957,

Ins_t;_alar o anel de trava da espessura correla e
verificar novaments a lolga.

embreagem de marchas
para frente

desmontagem

1 Remover a anal de trava dn placa de press3o da
embreagem (hg. 78
triva

Anel de

l 7

® %ol
i "Wlﬁ

n1Ags - A

fig. 78 — remogio ou instalagao do anel de trava
da embreagem de marchas para frente

2. Remover, do cilindro da embreagem (fig, 19), &
placa de pressdo e o3 discos impulsores e Impe-
lides da embreagem,

Anel da travd
Plaga de pressan
traszoira
Discos impulsores

Flaca 8 pressao
dianirira

Discos impetidos 019008
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3. Remover o anel de lrava da mola de disco (fig.
80)

Fatr. TESL-77515-
Motaga ' = e - 7
disca

fig. 80 — remocio da mcla de disco

b Aplicar pressao de ar no orificio de pressin do
émbolo da embreagem (fig. 81) para remover a
€ ~lo do cubo da embreagem.

Q do .ar
—amprimid

v 01901 . A

ig. 81 — remogao do émbolo da embreagem de
marchas para frente
Remover, du cubn da embreagem (fig. 79), os ve-
dadores externo o interno do g@mbole da embrea-
gem.

oniagem
Instalar vedadores novos no embalo & no cilindra
de embreagem, Lubrificar o vedadores com fluido
novo para transimissdo.

Instalar, o émbola da, embreagem no cilindro.
Instalar a mola de disco e o anel trava (fig. 78).

Instalar a placa de pressdo dianteira com v lado
liso para eima. Instalar um disco de embreagem
nao ‘dlico e alternadamente, os discus impul-
50 'mpelidos. O altimo a ser inslalada sera
d p. . de pressdo traseira.

w7 pdginag 47

4. Instalar v anel de trava da placa de pressag (lig.
/8. Cerlificar se de que ¢ anel de trava ticou 1o-
talmente assentade em sua ranhura no cubo da
embreagem.

5. Com um calibrador de ldminas, verificar a folga
entre a anel de trava e a placa de pressdo (fig
82). Para fazer esta verificacdn, a placa deve oor
comprimida para baixo. A folga devera sor do

0.028" a 0,050,
Medir a folga entre o apel

¢ a placa de¢ prossio

A

b el sz--.\ _
tig. 82 — verificagdo da folga do anel trava da
embreagem de marchas A frente

B. Se a folya ndo estiver dentro da especificagao,
existem disponiveis para serem usados, anéis de
trava (selelivos) nas sequintes espessuras: 0,050
a 0,034", 0.064" a u0B8", 0078" a 0,087 & 0,0927
a 0,006", Instalar um anel de trava de espessura
carrela v verificar novamente a folga entre o ane|
de frava ¢ a placa de pressio,

cubo e coroa da embreagem
de marchas para a frente

desmontagem
1 Remover o anel de trava do cubo de embreagem
das marchas para a frente {fig, 83).

Coroa das planotdrias
Anel de Irava e

Cubo da embroagem
de marchas A frante

fig. 83 — cubo da embreagem de marchas para
frente e coroa das planetarias dianteiras,
desmontadas
2. Separar o cubo de embreagem das marchas para
a frente da coroa.

3. Retirar a bucha do cubo de embreagem confor-
me ilustrado na fig, 54,
montagem

. Instalar no cubo de embreagem uma bucha nova,
conforme mostrado pela fig, 84.

Lon]

Instalar, na coroa, u cuba de embreagem das
marchas para frente, Certificar-se de gue 0 cubo
assentou na ranhura da coroa.
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Hasta da

Remogida

lig. 84 — substitui¢do da bucha de cubo da
einbreagem de marchas para frenia

3 Inslalar o anel de trava do cubn da embreagem
de marchas para frenle Certiticar-se de que 9
anel de trava firou completamente assentude na
ranhura da coroa.

tambor impulsor
e engrenagem solar

desmontagem
1. Remever o anol de trava externo da engrenagem
solar (tig. 85).
Anel o trava
oxlgino
En::}.'ETL'L{]CTT'I
sl ar

fig. 85 — remogao ou instalacao do anel da trava
da engrenagem solar

%]

Remover, dn tamber impulsor & cngrenagem so-
lar, a arrugla de encesto n® 8 (fig. 88).

4 Remuver a engrenagem solar, Bemover o anel tra-
va interno da engrenagem sclar,

4. Substituir, se necessario, as buchas da engrena
gem solar. Utilizar a ferramenta mostrada peaia
fig. 87 €, cuom uma prensa, cxtrair as buchas.

montagem
1 Instalar buchas novas nd engdrenagem solar com
a ferramenta mostrada pela fig. 87

2 Instalar, na engrenagem solar, © anel de trava in-

terno. Instalar a engrenagem salar no tambar im-

pulser. )

Apel de trava
axtarng

Tambor impulsar

Engrenagam [ ¥ ‘1
solar % R BAE, Arrusla de
ennasion® S

fig. 86 — tambor impulsar e cngrenagem solar
Forr Toil-7003-B8  Ferr THERL-7003 B2

Haste Hasta

Remogan Instalac@o
fig- 87 — subslituicao da bucha da engrenagcm
solar

7 Inatalar, na engrenagem solar ¢ no tambor impul
sar (fig. 86}, a arruela de encusto n¥ 2.

4 |nstalar, na engrenagem solar, 0 anel de trava
externa (fig. 85).

cubo e coroa do sistema
planetario traseiro

desmontagem

1. Hemover, a anel de trava do cubg, 4 coroa do
sistema planetério traseiro.

2. Separar o cuba da corva (fig. B8)

monlagem

1. Instalar a cubgo na coroa. Gertilicar-se de que o
cubo ficou corretaments assentado nos dentes da

coroa

9 |nstalar o anel de frava na coroa Gertificar-se de
gque ¢ ansl de trava ficou bem assentadoe na ra-
nhura da coroa.
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Corua do copjunta
planatario fruseirp

L

Ane de trava

Cubo e Hlange

tig. B8 — coroa e cubo do conjunto planelario
traseiro

bucha do tambor da cinta
de marcha-a-ré e baixa

I Substituir a bucha do lamhor de marcha aré e
cdixa se estiver gasta ou danificada, Para rema-
vera bucha, usar uma talhadeira de lamina estrej-
ta e vortar a bucha na extensio da costura até
rfamper 4 parede da mesma. Levanta; 45 extremi-
dadues soltas da bucha o rEmoveé-|a,

2. Instalar uma bucha nova com a ferramenta mos-
Irada pela fig. 89

Farr. TGEL-TD03-B6 Haste

il

D 1738- A

ig. 83 — instalagdo da bucha do tambor da cinta
de ré e baixa

jovernador

‘esmontagem
Hemover as aneis do distribuidor do governader

Remover os parafuses de lixagdn do corpo da go-
vernador ao distribuidor. Remaver o governador.

Remaver ¢ anel trava da valvula primaria do go-
vernador (fig. 90). Remover. do corpo do gover-
nador, a arruela, A maola e a valvula primaria,

R: o retentor da mola da vélyula secunda-
rie Jovernador, 4 mola e a valvula secundaria,

1po 7 pdging 44

A GReraydy

isterstidar g amgs

fig. 90 — componenles da governador e distribuidar

montagem

1. Instalar a valvula secundaria no corpo do gover-
nador. Instalar a maola e a relentor da mola. Cers
tificar-se de que o retentor da mola aaja instalado
com a parle cdncava voltada para a mola a fim
de que a mesma fique na posigdo correla,

Fa

Instalar a valvula primaria no corpn do governa-
dor. Instalar a mola, a arruela 2 0 anel trava. Cer-
titicar-se de que a arryela fique centralizada no
corpo, sobre o topo da mola, ¢ que o anel {rava
fique firmemente assentada em sua ranhura.

4. Instalar o eonjunto do governadar no distribuidor
€ aperlar 05 paratusos de fixacdo de acordo cam
a gspecificagan.

4. Instalar os andis de dleg no distribuidor do go-
veernadar, Verificar se os mesmaos giram livres em
suas ranhuras no distribuidor,

conjunto da transmissao

montagem

Na montagem dos sub-conjuntos da transmissio (tig.
97), certificar-se de que seja usada a arruela de eon-
costo correta entre cada um dos sub-conjuntos. Lu-
brificar todas as superficies de uniao com fluide para
transmissdo. Para fixar as arruelas de encosto em
suas respeclivas posigoes, usar vaselina. Se a folga
longitudinal nao estiver dentro das especificacies
apds a montagem da transmissao, & sinal de que fo-
ram instaladas arruelas selelivas de encosle erradas,
Ou entao, alguma arruela soletiva deslocou-se de sua
posicao durante a operagdo de monlagem da trans-
missao.

1. Instalar a arruela de encasto n% 9 no interior da
cdixa da transmissdo {tig. 92},

2, Galocar no interior da calxa, a pista externa da
embreagem unidireeional, Instalar as seis para-
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. Lonygrecr 12,
Aruorg Frimaria 13,
Carcana no Convarsor
Huimba 1d.
Arrunia de oheosio n% 1 15
Arsugla de encoslo n® 2 2
Junta da Bomba 16
Cinta Inigrmedidrio

, Apoics da Ginta
Tambor da embreagem. du R 17,
w Alla 10,
Tambar o embresgem das 19
marchas oara franta 20.

fig.

Atrugla gaenecosta nt @
Guba & Corna da smbreagan
gg mawchas para frane
Arruala da ericasta AT 4
Supnria das Planalaras
Mianteiros

. Tamboy Impulsar, dngranagam

cular m oarrbela da eficoata LR
Arruela di engosto N7 &
Suoorie dag Flanetarnas tragalras
Arrusla de encosio 09 7

Anel do trava

g1 — sub-conjuntos de fransmissan

s

22
23,
24;

25
6

2T,
. Gigly dos Noletns g Molay
29.

tarog @ Culin do cofjunia

glanatane lrasalto

Cimia e Ad e bdixa

Apuics da GInta

Acruela dg enooslto 0 B
Tambor da Gintd iz Ré @ DIIxE
Pista Intarma da embregaom

uri giractondl

Rolgtas (171 » Molas [12)

Pisla Fxipma od Embruagam
wni-chirae innal

 Arrugln do encosio n® 9

. Gurcagn

" Arruaiy di engonto n° 10

. Engrenagem da [ravE dn
gubacienamonta
Liwa da disiribuldos da
gavernaon’
Anagl da Travd

. Gonjunio do gavernide’ &
Aisirituidur
Arepre Bacunddria

. Exlpnada da Garcaga e Junta
farpa das Waluilas de Conlrote
Junta o Carer de Fluida

O 13TEF
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Arruela do

Mola de Trava da
retorno estacionamenia
b o p . L ' Ia

NGl

--._..__:-n_“
Engrenagem -
i dg us[gcilén'?;erg?:ﬁ ting
© retentar

fig. 82 — localizagao da arruela de encasto n® 9

tusos do fixacao da pista oxterna. Apertar os fig.

paralusos de acordu com a especificagio, com
a lerramenta rostrada pela fig. 93,

Ferr. TG5P-TBA56-B

DIPTY-A

tig. 93 — inslalagdo dos parafusos da pista

a

externa da embreagem uni-direcional

. ; 6.8 fig.
Colocar a calxa da transmissio em PoOsigdo var- 9
tical, com a face traseira da caxa para cima 7
Instalar, na caixa, o pino retentor da lrava de '
estacionamento,
Instalar, no pino retentar, a trava de gstaciona- 8

mento. Instalar a mola de retorno da trava re
eslacionamento conforme mostrado na fig. 94

Instalar, na engrenagem da trava de estociona-
mento, a arruela de encosto nY 10 (fig. 95), Co-
lovar a engrenagem com a arruela de encosto
na face traseira da caixa (fig. 94).

Colocar, na luva do distribuidar do governadaor,

©s dois tuboz do distribuidor. Instalar, na caixa,

& luva do distribuidor, Ao sor instalada a |uva

to distribuidor, os tubos deverdn ser introduzidos ]
nes duis orificios da caixa o o pino retenlor da
rava de estacionamento tem que ser introduzi-

c Jrificio de alinhamento da luva do distri-

L
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94 — trava ¢ engrenagem da frava de
estacionamento

Engronagem da trava
de estaclonamenta

Arruela de
ancosto n® 10

85 — localiza¢do da arruela de encosto n? 10

Instalar os guatro paratusos de fixagao *da luva
do distribuidor do governador e apertar os pa-
rafusos de acorde com a especificagao.

Instalar, na arvore secundaria, o conjunto do
distribuidor do governador. Instalar o anel trava
do distribuidor (fig. 53). A fig. 96 mostra o anel
de pressac que deve ser usado.

Verificar ps anéis do distribuidor do governadar
certificandn-se de que  estdo complelamente
assenlados em suas respectivas ranhuras g que
giram liviemente. Instalar o conjunto da arvore
secundaria e distribuidor do governadur na luva
do distribuidor {tig. 52).

Colocar, na ecalxa, uma Junta da extensao du
carcaga nova. Instalar a extensdn da carcaga,
a4 presilha do tubo de vacuo e os paratusgs de
fixagao da extonsao da carcaga. Apertar os pu-
ratusos de acordo com a especificacac.

e L S
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Trava a coroA @ cuba
das planoiarias traseiras
4 arvore secundara

e el

LS
Trava o distnhuldaor
da governador
4 aryore secundaria

fig. 96 — identificagao dus an2is de trava do

1

17.

distrihuidor do governador & coroa ¢ cubo
das planetdrias traseiras

Colocar a caixa da tranamissdo no suporte de
trahalho com o lado de mantagem da bomba
voltada para cima. Certificar-se de que a arruela
de encosto n? 9 ja esta instalada no fundo da
caixa da transmissdo (fig. 92).

Instalar a gaiola dos roletes na pista externa da
embreagem unidirecional {fig. 97}

Instalar a pista interna no interior da gawola.

imstalar as molas dos roletes cntre @ pista inter-
nn o exterma conforme mostrado pela fig, 87,

Comecanda pela parle superior da raixa da
lransmissan, instalar os roletes da embroagem
unidirecional comprimindo de leve cada uma das
molas e colocando o rulete entre & mola € @
gaiola (hg. 97).

Uma vez terminada a montagem da embreagem
uni-direcional, fazer a pista inlerna girar na sen:
tido hordrio para centralizar us rojetes e 45 mo-
lae. Instalar o tambor de maicha-a-ré e baixa
(tig. 91).

As oatrige do tambor devem acoplar-se com 8s
estrias da pista interna da embreagem unidire-
ctanal, Verificar o funcionamento da gmbreagem
unidirecional fazendo girar o tambuor de marcha-
a-ré e baixa. O tambor deve girar no sentido
horario, mas nunca em sentido anti horario,

Instalar, nu topo de tambor de marcha-a-ré 2
kaixn. o arruela de encosto n? 8 (fig. 98). Insta-
lar, na caixy, a cinta de marcha a-re e baixa com
4 extremidade da cinta com 0 apoio menar val-
tado para o servo de marcha a-re e bamxa {fig.
510

Instalar na drvore secundana, a corod e cubo
das planctarias lraseiras.

Empurrar a &rvare sccunddria para a frente e
instalar o anel trava do cubo da coroa das pla-
netaras trazeiras (Hg. 50).

Colecar, no suporte das planetarias traseiras, as
artuelas de encosto nis 6 e T (fig. 89).

instalar o superie das planetirias traseiras, na
corod, e encaixar as linguetas do suporie nas
inndas do tambor da cinta de marcha-a-1¢ e baixa.

Na bancada, instalar a embreagem das marchas
para frente na embreagem de marcha-a ra e alla,
tazendo girar as duas unidades para engrendr
os discos da embreagem da marcha-are e dlla
com as estrias da embreagem das marchas pa-
ra frente (fig. 1C0).

Tomande por base a leilura da verificagan da
fulya longitudinal obtida durante a desmontagem
du conjunto da transmissdao, determinar qual a
pspessura da arruela de encosta n? 2 que deveril
sor ulilizada e proccder conforme seque:

a) Colocar o suporte do estalor em posigac ver-
tical na bancada e instalar a drruela de en-
rosto ¥ 2 correta para trazer 4 folga longi-
wdinal dentro das espaciticagoes.

\natalar, no supgrte do estator, a embreagem
de marcha-a-rd e alta, e a embreagem das
marchas para frente.

b

o) Inverter o unidade completa, certificando-se
dr que a bucha do tambor da cinta interme-
diarin ectd assentada na sua superficie na
emhroagem das marchas para frente.

d) Escolher a arruela de fibra de maior espes-
surn (N9 1), que poassa scr introduzida entre
as superficies de encoste do suporle do esta-
tor & do lambor da cinta intermediaria e gue
ainda mantenha uma ligeira folga. Nao esco-
lher uma arruela que figue forgada entre O
suporle do estator e o tambor da cinta inter-
mediaria,

gl Remover, dn suporte do estator, o tambor da
cinta intermedidria e ¢ conjunto da embrea-
gem das marchas para frente,

i) Instalar, no suporte do estalor {fig: 41), as
arruulas de encosta n%s 1 e 2 selecionadas,
tazendo uso de wvaseling para manter as
arruelas de encosta am posigdo duranie 4
inglalagde da bomba

Instalar. na embreagem das marchas para fren-
te, a arruela de encoste.nt 3 (fig. [0,

Instalar, na embreagem de marchas pard frente,
¢ vubo e coroa fazendo girar as unidades para
gngrenar os discos da embreagem das marghas
para hrente com as patrias do cubo (fig. 102).

Imatalar, 1o suporte das planetanas dianteiras
{fig. 103}, a arruela de encosio nY 4. Instalar, no
cuba o coroa da embreagem de marchas para d
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Pista interna

1% stapa

2% elapa
Instafar a gaiola das molas Instalar a pista intarsa

nd pisla exigrng

i < - ' i &
Malas (12) 32 elapa Roletes (12) 47 etapa
lstalar as 12 molas Instalar s 12 julutes oigll.a

fig. 97 — instalagdo da embreagem uni-direcional

Arruela de
encoslu n® §

Suparte cas Arrueta e
planedarias traseiras eneoslo nv F

Tamber aa cinta
de e e baixa D1443.4

9. 98 — localizagdo da arruela de encosta n? 8

. #
Supurle dag
planelariae frasoiras
frente, 0 suporte das planetarias dianteiras (fig. AR m

104},

7 ar, no trem de engrenagens, o tamhbar im- fig. 99 — localizagdo das arruelas de encoslo
I o a engréenagem solar (fig. 108). Fazer o ns 6e?
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fig.

fig.

28

30.

Embreagem das
marchas para lrenté

Dl9ld.A

Embreagem
de ré& a alta

100 — instalagac das unidades de embreagem

Arruela de
encosto n

Tambor da embreagem
de marchas para frente

-

-

101 — localizagdo da arrucla de encosto n? 3

{ambor girar para encaixar as garras de aciona-
mento da egmbreagem de marcha-a-ré ¢ alta.

Segurar camo um conjunio & parte dianteira do
rrem de engrenagens o instala-lo na caixa (fig.
46).

A engrenagem solar do tambor impulsor deve
sngrenar com as planetarias traseiras. As estrias
internas do suporte das planetarias dianteiras
deyo engrenar com as patrias da Arvore secun
daria.

Se forem usadas cintas novas, as mMEsMas de-
yerao ser mergulhadas em fluldo de transmissao
novo, durante 15 minulos antes de serem insta-
ladas. Instalar a cinta intermediaria pela frente
da caixa {fig. 44}, do mode que a seta na wxtre-
minada forjgda da pinla aponte para a frente da
transmissio.

Instalar, nAa caixa, uma junta da bomba nova.
05 furgs da junta devem goincidir com 03 furos
para us parafusos na caixa.

hq.

fig.
a1

aroa @ cubo da embreagem
de marrhas para frente
Embraagum das
marchas pafa lrenta

Embreagem de ré € alta
102 — instalagao do cubo e coroa da
emhreagem de marchas para lrente
Supore das
planataras
Idi':sntr:-lra_r,

Arrueia de‘

agncosto n® 4 DIF16 A

103 — localizagio da arruela de encosto n? 4

Lubrificar cam fluidos para transmissdo e insta-
\4r, na homba, um yadador novo. \nstalar o Su-
porte do estator o inlerior da embreagem de ré
e alta. Alinhar os furos dos parafuros de fixagao
da bomba & caixa, Instalar e apartar de acordo
com a pspecificagdo o3 parafusos de fixagao da
bomba & Caxa.

|nstalar o darvore primaria {1g. 42), Glrar o 38U
porte de trabalho de modo a golocar a trans
missan &m posigio horizontal. Verificar & folga
longitudinal da transmissao conforme mostrado
pela fig. 40. Se a folga longitudinal nAo astiver
dentro da tolerancia gspecificada; ou faram usa-
dus arruaias de encasto seletivas urradas (Hy. 41),
ou uma das 10 arruelas de encoslo (fig. g1) nao
estd colocadd na posigao corretd.

33 . Removar 0 micre comparador usada para vETi-
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Suporte das )
nlanetarias dianleirag

Cubo & carga da ambraagem
de marchas parg frenta

ElrlbrEﬂgﬁm dag
\, Marchas parg frente

Embreagem
da réd e alfa DIy
fig. 104 — instalagio do sUporte das planelirias
dianleiras

(1,

ficar a falga longitudinal g instalar g parafuso de
fixagao da bomba A caixa. Apertar g Rarafusno de
acorde com 3 ESpeciticagdn.

! sobre a eaixa da transmissdg 3 Carcaga

onversaor, Instalar ps CINco parafuspys de {i-
Xagdo da tarcaca do conversgr 3 Caixa. Apertar
Us parafusos de acordg £om a especificacao,

Instatar gg Paratusgs de ajuste das cintas inter-
mediarias e da marcha-a-rg o baixa. Inatalar (14
apoios de cada cinta,

Alustar a eintg intermedidria e 2 cinta da mar-
Cha-a-ré p baixa,

Instalar um garfe de junta universal na drvore
Secunddria. Girar as A1VOres primdria € secunda-
fid, em ambas as ditegies, para verificar se g
trem dn engrenagem yirg livrementa,

Instalar o torpo de valvulas dg cantrole, Aa insta-
lar o corpg da Valvulas, engatar o valvula manug)

7 pagina s¢

Tambor impulsor
-] angrenagem aolar

: Lmbreagem

Ranhuras ga do ré 4 it
Acoplamenty

D1718.4

fig. 105 — instalagio do tambor impulsor

39,

40

41.

42,
43.

€ 2 mudanga torgada com a5 alavancas inter-
Nnas de contrale, Apertar de acordo com as 8spe-
cificacdes osg parafuses de lixacdo dp corpo de
vilvulas de controle A caixa,

Colocar uma lunla do carler Nova, instalar ¢ oar-
er e vs paratusus de fixagdo do cartar a cdixa
Apertar ns paralusos de dcardo com a especifi-
cagao,

Remover a cajxa da transmissio do suporte ds=
trabalho  Instalar os dois parafusns de fixagas
da extonsan dg Carcaga 4 caixa, Apertar gg pa-
rafusos de acordn com a especificacae,

nstalar na caixa da transmissda a valvila de
contrale da pressaog do aceleracao {fig. as),

Instalar 4 Unidade de VACuQ.

Certificar-se dg que a arvore primaria esta cor-
retamente instalada No suporte do estalor e no
trem de engrenagem, Inatalar g conversor pa
bomba dianfejra

e T i
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especificacoes

TRANSMISSAQ AUTOMATICA C-4

1 R.P.M. de Esfol —

2 Pressdo de Controle com o Governador parado

APM DO POSICAD LO vACUQ DO POSICAD DA PRESSAD DE CONTROLE
MOTOR ACELERADOR COLETOR ALAVANCA (Ibsf pal.?)
P.N D
marcha-lenta fachado *acima de 18 2.1
R
confarme _ conforme 10" D, 2,1
necassario necessario
i D21
canfarmy ganforme . " -
L necessdro necassario abaixo de 1 i

* pgdard nie ser possivel ogbter 10" da vicuo & altiludes acima do nlyal do mar
am @ alayvanca nd posigao D.

seguinio para saritiear a prassdu da controle @m marcha-lgnta ¢

g g vacug for interior 8 18", refarirse 4 tubela

r Vacuo do coletor Prassfio de controle
{pol.) (lbs./pol.?)
17
16
15
14
13
12
1
hEs =
3 Especificagdes do inspecio
Folga longitudinal do trem de engrenagens 0,008 — 0.042" {arruelas de encosio selaelivas dispo-
niveis)
Folga longitudinal da turbina e estator 0,040 mAax.

Ajuste da cinta intermediaria

Ajuste da cinta de ré e baixa

Espossura dos anéis de trava dos conjuntos das
embreagens

Apertar 0 parafuso com torgue de 10 |bs./pé & em ae-
quida vollar o parafuso 1 1/4 de volla.

Apertar o parafuso com \urque de 10 lbs./pé & em se-
quida voltar o parafusg 3 voltas.

0.050" — 0,054"
004" — 0,068"
0.078" — 0.082°
0,092 — 0,086"

grupws 7 pagind a1
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4. Arruelas de encostc selefivas

—

ARRUELA DE ENCOSTO Nw 1

Arruela de nylon com

Cor da arruela

ARRUELA DE ENCOSTOQ No 2

i

N? estampado na

———————

Arruela de encosio de

aralhag (espessura) arruela metal (espessura)
0.053" — 0,057 vermelha
0.070" — 0,074 verde 3 D,075" — 0,073
0,087 — 0,091 natural {branca] 2 0,058" — 0,056
0,104 — g 108" preta 1 0.043" — @041
0121 — g g5 dmarela " espagador 0,038" 0,032

1

" Deve ser utilizada em con
talado do lade do suporte

5. Discos de embraagem

junto com as arruselas
do estator.

de cédigo 2 ou 3. Quando utilizado, o

2spagador deve ser [ns-

EMBREAGEM DE MARCHAS p

ARA A FRENTE

EMBREAGFEM TRASEIRA ’

N? de discos com | No de discos com Folga da N? de discos com | no de discos com Folga do
extrias externns estrlas intemag conjunto estrias externas estrias infernas conjunto
(ago) (cnmpouimj Instalado (ago) (composita) instalado
Bl 4 0,028"-p,050" 4 4 Orﬂﬁﬂ"-ﬂ.ﬂ??]
1 1
&. Pontos de Mudancga
: POSICAOD DA
ACELERADOR ALAVANCA MUDANGA KM/H.
D 1 — 2
Fechado (vacuo acima do 18") | D _ 2 =4 (R
D 3—1
1 2 —1
D | — 2
Ate o Detentor (demanda de torque) WE e e e
' f’ D 313
D ‘
]
D
Totalmente aherto {além do Detentor) e
D
D
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7. Limites de torque dos parafusos
ltem

Conversor de torgue ao vOIanma e
Coberta do conversor & carcaca da tranamissao S A B e
Bomba & carcaga da transmissdo .. ... ..., .. .... ... e
Pista externa da embreagem uni-direcional & carcaga .. ... ..

Carter & carcaca da transmisSsa0 .o i b eiih s e s

Cobérta do servo traseiro & transmiSsdEn ... .vweevreonieaionn o

il elal g ERp Pl ) e L B T e e e e e N e L
Carter do converser 4 coberta |, ..., . oy e e
Cobaria/do servo intefmediario & carcac® i ismei i coies e e sl e sa e
Extensio & carcaga da transmissao .. . ..o e
Bujao do orificlo de Instdlagdo do mandmetro. ... . ... banedinies
Porgas de lrava dos parafusos de ajuste das cintas

Forca daalavanca de contrale msiiual . o vw s smse i anises s res

Alayanca da mudanga tercada Ao eimo | i b L sl s e s e ia e
Tubo de abastecimento ao motor . ..., .., e KT AN It W 8 SN e e et i B M
Tubo da abastecimanto B8O CAMEEN -« it e Yo T e e A A e

Transmissdo aoc motar . | e -
........ 23-33

Motor & transmissd@o . vooo0 - vvesno oy st 4008 0 1 Pl e P e S ST T e
Unidade do diafragma de vacuc a carcaga . ........ ... ...
Luva do distribuidor do governador a Carcaga ;... vevnev i

Embolo & haste do servo de ré e baixa (se tiver mola acumuladora) ..........

Cmbolo & haste do servo de ré e baixa (sem mola acumuladora) , ... ...0...,
BujAo do greno.to CONVBISOL ;& <~ i cran it s B Al 5o T i L[ ) L 4

Placas de retengdo a0 corpo de VAIVUIES .. .. .o e s
Batente interno da alavanca de mudangaforgada ... . ... ... i,
Corpo inferior Ao carpa SUperior de VAIVUIAS . . oo e
Corpo superior ao corpo inferior . e D R e e R S T e AR e A
Placa de reforgu 4o corpo de valvulas ... ... . . e
Placa da valvula acumuladora ao corpo de vélvulas ... ... ... il
canjunta;da colpo, de YalWias Beartaga iwe i e ol et s i e 2
Canjunto do corpo de VAIVUIAS A CAFCAGA .. oo v vt e ettt et e
Carpo do governador an coletor e e ey e i e R
Conextes dos tubos do arrefecedor e
Placa separadora ao corpo inferior ... ... oo

Mola . detenlora B0 Corp I B R G 2 e ie s s os a T nt s o e mlmmser o e

8. Reducgoes:

18 2461
28— 14621
31— 100;:1
re — 220:1

Redugao média do conversor — 2,10 0 1 {em eslol)
9. Velocidade inicial de operagdo do governador — 15 km/h (aprox.).

10, Capacidade de fluido da transmissao — 8,52 litros.

Importante: Usar somente o fluido para transmissdo automatica recomendado

Lbs. pé

..... : 23-28
........ 28-40
— 38-40
13-20
12-16
12-20
12-20
12-16
16-22
........ 28-40
........ 8-15
35-45
30-40
12-16
........ 20-25
........ 32-42
e 40-50

15-23
12-20
Apartar a 10 Ibs./pd

2 a voltar 5/8 da volta

........ 12-20
20-30

Lbs. pol.

........ 20-35
........ 20-30
........ 40-55
........ B80-120
........ 40-55
........ B80-120
........ 80120
........ 80-120
........ 80-120
80-120
40-55
80170
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NMAME PLATE LOCATIONS

For Ford Type Auvtomatic Transmissions

It is necessary to hove the correct tronsmission code in order 1o be sure of the carrect part.
This is becouse of the number of engine transmizssion combinations offersd by Ford, The

loeations of the eodes and name plates are shown below,

FORDOMATIC 25PEED TRAMSMISSION; Cf4 & Cf6 3/SPEED
DUAL RAMGE TEAMSMISSION

175944
TwWi-5PEED

Sramped ivdo right side

of franemissicn cosp

19&1-F& TWO-5PEED AMD
Cf4 & CF& 3FEPEED [rUAL
RAMSGE TRAMSMISSION

20 A

B
i
S

s I
Enging G0 Tear [964) “—Manh {Febhnary]

Used with 122, 144, 159, 170, 200, 223, 240, #50, 2480, 269,
302, 250, IR0, 400, 410, 427, 428, 429, 280 & 443 €.0.0, Enge,

CRUISE-Q-MATIC TRANSMISSIONS

C/3 TRANSMISSION

1P4T and Later hrancmickea mocal and sufix
i,
o747 8
Sycinl I‘f: PCE-G :i' 3 /SPEED
Hymbar - 20000 ,Jl . TRAMSMISSION

wilh 290 C0.0, Engines

P By

PCD-CA

Irangrmdsion aodel gad selfis

)

Used with
223, 240, 240, 292, O 53_51.3 -ﬂ 2EAT
300, 302, 351, 352 £ 90 ",’ |||_
C-1.G. Engines Engine .00, | [T —

Fane {I'PE4)

Cleed wath THQ, 77T CULD. Eagines

11
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R Circled item is the transmission ID tag



C4 transmission on 1970 Mustang . a @ 1999 R.L. Olive

front of car

172" bolt 1/2" bolt
112" bolt torque-converier cover
(loosen) \\ .
F
iy : - S /2 bolt g
\ 4 i - . - = - gl - " - . E _..—

transmission fluid pan
. T . “

exhaust pipes
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CA4 transmission orl 1970 Mustang : = © 1999 R.L. Olive
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1/2" bolts (11 total) - .

\ : transmission fluid pan

-
- e

e e grayeu SN

v
'
..__A

loosen back bolts first




C4 transmission on 1970 Mustang

torque converter

ring gear teeth




*

@ 1989 R.L. Olive |

i
|

f
)

C4 transmission on 1970 Mustang

old filter / screen

eleven 1/2" pan bolts 6

gight 5/16" bolts = =—— about eight quarts of old fluid
Sendltar throttle pressure limit valve and spring
i IR F

#

one 7/16" bolt
(for filter)




L4 transmission on 1970 Mustang @ 1999 R.L. Olive

cleaned up convert cover

1

.. some leftover dripping from the draining

. Thehay »
-

| ' . - - l|”l[|.l.l1 — " L

)
-
L ]

new filter / screen




C4 transmission on 1970 Mustang © 1999 R.L. Olive




transmissao automatica - C-4

descricao e funcionamento

Coroa da ré

R ; Luva do Dietisuidard

( = Hstribuidor do
Coberta do conversor Bomba Cinta Tamtor da / L‘leap"am gigiibudor s 1nr  Arvore
intermediaria cinta de re giae do governador GOVErMacor da

Conversor . =
= S Suporte

do estator

Carcaga

Tambor
impuisor

Embreagem
unidirecional
do conversor
Arvore
primaria

Estator

Turbina Impulsor

fig. 1 — transmissdo automatica

A fig. 1 mostra a localizagde do conversor, da bom-
ba, das embreagens, do trem de engrenagens e da
maioria das pecas internas da transmissdao. A placa
de identificacao (fig. 2) encontra-se sob o parafuso

Prafixo e sufixo do
modelo da transmissao

Prefixo e sunxo do Cédigo da data Controle da
n® do conjunto de montagem tabrica
fig. 2 — placa de identificagdo da transmiss&o

inferior da tampa dianteira do servo intermediario. A
placa mostra o prefixo e o sufixo do modelo, prefixo
e sufixo do niumero do conjunto e o codigo de data da
fabricagao. O numero de identificagao para servigo

e baixa

Cubo e coroa
da embreagem de
marchas a frente

\

spcundaria

Embreagem /
uni /

direcional

Vedador da
extensdo

da carcaga

Extensdo da carcaga

Engrenagem impulsora
| % do velocimetro
'-f)‘ Suporte das

S planetarias traseiras
Vareta de articulagao
da trava de estacionamente

~Serve de ré e baxa
Embreagem de marchas a frente

Alavancas de comando

Embreagem de reé e alta

Corpo de valvulas

que pode aparecer apos o sufixo do modelo, indica
alteracoes em pormenores de servigo que afetam a
intercambiabilidade de pegas quando nao e alterado
o modelo da transmissado. Para a interpretacao deste
numero deve-se consultar o Catalogo de Pegas.

conversor de torque

O conversor de torque hidraulico (fig. 3) & constituido
de um impulser, uma turbina e um estator. Todas
estas pecas estdo encerradas e funcionam em uma
carcaca cheia de fluido.

Quando o motor esta funcionando. o fluido no con-
versor de torque flui do impulser para a turbina e
volta ao impulsor atraves do estator.

Esse fluxo produz um aumento maximo de torque de
cerca de 2 para 1 guando a turbina esta parada.
Quando o impulsor desenvolve torque suficiente, a
turbina comeca a girar e faz girar a arvore primaria.
A multiplicacdo de torque do conversor diminui gra-
dualmente & medida que a velocidade da turbina se
aproxima da velocidade do impulsor e passa a valer
1:1 guando a turbina esta sendo impelida a 9/10
da velocidade do impulsor. Isto & conhecido como O
ponte de acoplamento.

grupo 7 pagina 1




Carcaga

Turbina
Impulsgr

Estatar

Embreagem
uni-direcional

Arvera
|' primaria

W

. [ ,.
fig. 3 — vista do conversor em corle

Uiando a turbing esld girando a menas de 9/10 da
veigeidade do impulsor. o conversor estara multipli-
cando lurgue,

O Hwde partindo das palhetas da turhina atinge a
lace dianteira das palhetas do cstator Estas palhetas
s€ mantem estaciondrias poia acio de uma embrea-
gam wnidhreciunal (fig. 3), cnquanto o Huido & diri qido
contra a lace dianteira das palhetas

Embrwagem da marchas
para frenta

Embeolo da embroagam

[ .\ do marchas para frents
' Mota do
wigco
Embreagem [ BRI e . T e [
da ra T

marchas para trenia

a alta

Arvorg primaria

Molas de retorne kK.
do émbolo (10] i

Quando a turbina qira mais do gue 9/10 da velaei-
dade do impulser, ¢ conversor deixa do multipiicar
torgue. O fluide e dingide conlra 4 face postariar das
paihetas do estator. Como a embreagem unidirecio-
nal permite ao estator girar somente na direcao da
rotacao dompulsor, o eslatar comeca a girar com o
imputsor @ a turoima, O conversor funciona come um
ehiciente acoplamento fluido enquanto o volocidads
a lurbina permanecer maor do que o5 9410 da ve-
locidade do impulsor,

Um tfluxo constante do fluide ¢ mantida para dentra
e para tara do conversor Q lludo gue saldo conver-
sor e forgado atraves de um drrefecedor localizado
no reservatorie inferior Jdo radiador,

trem das engrenagens
planetarias

Q trem das engrenagens consisle de uma arvare pri-
MAaria com estrias ampladfm com a lurbina do econ-
vorsor 8 com o cilindro da embreagem ds marchas
para frente (fig. 4),

O cilindro fas girar o5 diseos de ace da embreageam
de marchas para frente ¢ os dis cos de composile da
embreagem de marcha a-ré e alla,

Quandc a emhreagem da marcha-a-ré e alta & apli
cada. as estrias da parte externa do cubo da om
breagem se acoplam com o tambor impulsor o for-
GdIm o giro da engrenagem selar, Quando a embroa-
gem d¢ marchas para frente € aplicada, gs disros
de composite da embreagem acionam o cubo o a

Suporle das plangtarias
dianteiras
Corpa e cubw da

embreagem da Tambor da cinta

da ra a bBalxa
_f,‘ :

e TR T

Suporta das
] planetirias
& Irasuiras

== e

Arvore
secundaria

Embreagem
uni-diracional

1~ £ e - 0 mIE i

Cinta A 4’“*' i é'r#. A g

imgrmediaria (e .m_u . u?‘n A LT,
Guho e coroa do s:stema Ginta do
Tambar da Emhrﬁaqem} Tambaor Arvero planclirio frageire rés e haixa

de re e alta impulsor secundaria  Engrenagem
andar
i conjunto de engrenagens, embreagens e cintas da transmissido

mps 7 opdging 2
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